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HUR HALLBAR AR MOBILITETEN
| SVERIGES KOMMUNER?

For fjarde aret i rad tar Dagens industri, i samarbete
med Tyréns, tempen pa kommunernas arbete med hallbar mobilitet.
Genom en rad parametrar mater vikommunernas ambitioner,
forutsattningar och utfall — det vill saga hur kommunen skapat
forutsattningar for att styra utvecklingen at ett hallbart hall och
vilka resultat som uppnatts.

For att i ar fa en annu bredare och mer komplett bild av resandet
i Sveriges 35 storsta kommuner har vi forstarkt samarbetet pa
flera satt:

Origo Group, ett insikts- och undersokningsforetag, har intervjuat
invanare i de kommuner som rankades hogst 2025. Syftet har varit
att fanga invanarnas uppfattning om kommunernas satsningar pa
mobilitet.
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The Train Brain, ett svenskt innovationsbolag, har med hjalp av anonymiserad mobilmastdata
fran operatéren Tre och en Al-driven maskininlarningsmodell skattat 12 miljoner resor.
Detta ger en bild av det faktiska resandet och de beteendeforandringar som sker i staderna.

Alla dessa tre steg ar viktiga: att fatta ratt beslut och genomféra dem, att invanarna uppfattar
forandringarna — och att de faktiskt andrar sitt beteende. Ibland kan resultaten vara motsagelse-
fulla, men ofta bekraftar de olika perspektiven varandra.

Eftersom det ar valar har vi aven tittat narmare pa hur kommunerna har presterat sedan valet
2022 - och utsett "Mandatperiodens mobilitetsraket” baserat pa kommunernas utveckling inom
en rad parametrar som ror cykelinfrastruktur, bildkande, hastighetsgranser och elektrifiering.

Rankningen baseras pa en modell som har utvecklats i samarbete med en radgivande

kommitté bestdende av nagra av Sveriges framsta experter inom omradet. Det huvudsakliga
syftet med rankningen ar att 6ka kunskapen och férstaelsen for omstallningen genom att lyfta
fram framgangsrika exempel och identifiera omraden med utvecklingspotential. Férhoppningen
ar att rankningen ska inspirera och motivera kommunerna att fortsatta forbattras — for att skapa
gronare, halsosammare och mer ekonomiskt hallbara stader som kommer alla till gagn.
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Text: Maria Eriksson, Skrivarbyran & Per Mattsson
m Form, layout och redigering: Karin Baljeu, k-art AB
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Lund ar tillbaka i toppen nar Dagens industri och Tyréns for fjarde
aret rankar Sveriges basta mobilitetsstdder. Malmo6 och Stockholm
plockar hem andra- respektive tredjeplatsen, medan Mdéindal utses
till Mandatperiodens mobilitetsraket.

Infor konferensen Stora Mobilitets-
dagen har Dagens industri, for fjirde
aret i rad, 1atit Tyréns analysera
kommunernas ambitioner, forutsatt-
ningar och resultat. Eftersom det ar
valar har de aven tittat pa forand-
ringar sedan valet 2022: cykel-
infrastruktur, biltrafik, Overgang-
en till elfordon, hastighetsgranser
och narhet till kollektivtrafik. Origo
Group har fragat invanare i tio hogt
rankade kommuner om deras syn

LUND

Lund vinner rankingen for att de toppar
i alla de tre kategorierna: Ambition,
Forutsattningar och Utfall.

LAS MER PA SIDAN 6

MALMO

Malmé har 6ver tid klattrat i rankingen
och kniper denna gang en vélfértjanad
andra plats.

péa héllbarhetsarbetet. Startup-
bolaget The Train Brain har, med
mobilmastdata fran Tre, kartlagt
hur invénarna faktiskt reser i dessa
kommuner.

Nar allt rdknas samman har vi
i ar en sjalvklar vinnare: Lund. Den
sydsvenska studentstaden tog hem
segern 2023 och ar tillbaka i vinnar-
satet. Inga konstigheter, anser Tyréns
mobilitetsexpert Christine Schnabel,
som projektlett arbetet.

STOCKHOLM

Stockholm vilar pa ett langsiktigt och
strukturerat arbete med hallbar mobilitet.

LAS MER PA SIDAN 12

LAS MER PA SIDAN 9
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“Lund ar en av de kommuner i
Sverige som har langst historia av
att jobba med hallbart resande. Det
ar rimligt att det ger resultat”, sager
hon.

Per Eneroth, trafikstrateg i Lund,
ar nojd med mojligheterna for
lundaborna att resa héllbart.

”Vi behover daremot bli duktigare
pa att fa folk att utnyttja det pa ett
bra sitt”, sager han.

I rankningen vager kommunens
ambition tungt.

”Ambitionerna viktas tungt i
rankningen eftersom det visar att
kommunen har lagt grunden for att
jobba malinriktat och langsiktigt
med fragorna. Det ar nodvandigt for
att kommunen 6ver huvud taget ska
komma i gdng med arbetet kring
héllbart resande och 6kad hallbar
mobilitet”, sdger Christine Schnabel.

Tvaa pa arets lista ar - liksom i fjol
= Malmd. Malmo ar bast pa forutsatt-
ningar som kollektivtrafik, cykelvagar
och parkeringsregler.

Vi vill inte tillfora mer biltrafik
aven om Malmo stad vaxer”, sager

Christian Resebo, trafiksamordnare
1 Malmo.

De senaste tva arens vinnare,
Stockholm, fir i r noja sig med
en tredjeplacering.

”Stockholm har fordelarna av
en storstad med tunnelbana, stark
kollektivtrafik och narhet till manga
malpunkter. De har jobbat mycket
med att minska bilens mojligheter
med parkeringsreglering och miljo-
zoner, som visat effekt”, sager
Christine Schnabel.

Hon lyfter ocksa att Stockholm har
farre fossilbilar och farre korda mil
per person.

Sara Bergendorff, avdelningschef
for trafikplanering i Stockholm:

”Stockholm ar en riktig kollektiv-
trafikstad. Det ar stommen i trafik-
systemet, speciellt nar det handlar
om jobbpendling.”

Samtliga texter
i denna rapport
ar skrivna av
Maria Eriksson,
journalist

Goteborg blir fyra.

“Goteborgs placering visar att
deras systematiska och breda arbete
med att 0ka gang, cykel och kollektiv-
trafik faller val ut”, sager Christine

Sveriges basta mobilitetsstader

PLACERING

_ Stockholm Stockholm

—

Goteborg Stockholm
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Schnabel. Enligt en undersokning
fran Origo Groups ar Goteborg bast
pé att kombinera bil och kollektiv-
trafik, men ockséa kollektivtrafik och
elsparkcykel. Goteborgarna ger hogt
betyg till kollektivtrafiken och staden
har hog elbilsanvandning.

Uppsala ar femma och klittrar varje
ar tack vare ett gediget arbete for
héllbart resande.

Méindal far specialpriset "Mandat-
periodens mobilitetsraket”

“Molndal har sammantaget gjort
den storsta forandringen mot mer
héllbart resande enligt de kriterier
som vi valt att jaAmfora med. Att de
gjort staden sakrare och attraktivare
for gaende och cyklister”, sager
Christine Schnabel.

Langst ner i arets ranking hamnar
Kungsbacka, Skelleftea och Lulea.

For att mata utvecklingen under
mandatperioden har fem indikatorer
anvants. En ar hur ménga i kommu-
nen som bor i narhet till kollektiv-
trafik. Har har Jarfalla, Eskilstuna,
Molndal och Kungsbacka forbattrat
sig mest.

En annan indikator ar medelhastig-
heten pa huvudgator. Molndal har
minskat hastigheten med 13,6 pro-
cent, tack vare en ny hastighetsplan.
Karlstad, Nacka och Skellefted visar
ocksa starka siffror.

Utvecklingen av cykelvagar ar svar
att mata, eftersom vissa kommuner
rapporterat in befintliga vagar till
Trafikverket och darmed okat
oproportionerligt mycket. Av den
anledningen undantas Kristianstad,
Halmstad, Malmo, Uppsala, Sollen-
tuna och Varberg i bedomningen.

Alla kommuner minskar antalet
fossilbilar, i snitt med fyra procent.
Sodertilje och Nacka har nastan
dubbelt sa stor minskning, foljda av
Stockholm, Sollentuna, Solna och
Molndal. Lund och Taby undantas
pa grund av manga foretagsbilar.

Den sista indikatorn ar antal
korda mil per person.

”Var métning visar lite orovickande
att den korda distansen okat i

de flesta kommuner, dven om det
bara ar lite. Det dr bara en fjarde-
del av kommunerna som minskat
korstrackan”, sager Christine
Schnabel.

MOLNDAL MANDATPERIODENS MOBILITETSRAKET

Med den stérsta sankningen av medelhastigheten i hela landet, fler cykelvagar och farre
fossildrivna bilar visar mandatperioden starkaste lysande stjdrna att ihallighet och

modiga beslut ger verklig effekt.

LAS MER PA SIDAN 17
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"Lund ar
en av de
kommuner i
Sverige som
har langst
historia av
att jobba
med hallbart
resande. Det
ar rimligt
att det ger
resultat.

Christine Schnabel,
senior konsult inom
hallbar mobilitet
pa Tyréns

FOTNOT

Flera matningar
innebar att vissa
parametrar — som
cykel — mats pa
flera satt, bade i den
vanliga rankningen
(dar man raknat

ut en indikator av
delade cyklar, langd
cykelvag och langd
bilvag) samt langden
cykelvag i valunder-
sokningen.

Hastigheten i gatu-
natet ingar ocksa
bade i mobilitets-
rankningen och som
en egen indikator

i valjamforelsen.

| bada fallen noteras
hastigheten utifran
vilken skyltad has-
tighet som rapporte-
rats till Trafikverkets
nationella databas
NVDB.



LUND

Lund har atertagit tronen

i Dagens industris arliga rankning
"Sveriges basta mobilitetsstader’,
och fullstédndigt sopar banan med
konkurrensen.

"Lund vinner rankingen fér att de toppar
i alla de tre kategorierna: Ambition,
Forutsattningar och Utfall. Malet att
minska bilakandet har funnits mycket
lange och har aldrig tappats ur sikte foér
att de finns fast inskrivna i kommunens
styrdokument. Det syns tydligt att ett
langsiktigt och strategiskt arbete med
stark politisk férankring ger 6nskade
resultat.

Lunds arbete &r ett bevis pa att
prioriterade investeringar i kollektivtrafik,
cykel och gang tillsammans med
malgruppsanpassade mjuka atgarder

far manniskor att resa mer hallbart.
Samtidigt kér Lundaborna betydligt farre
mil med bensin- och dieselbilar &n andra,
vilket i slutdandan har gett knuffen till
forsta platsen.”

Placering 2026 1
Placering 2025 4
Snitthastighet i tatort 50,1 km/h
Trafikstrategi med mal om minskad biltrafik Ja
Cykelvanlig stad Ja
Korstracka/person 2023 628 mil
Flexibla parkeringstal Ja
Elsparkcykel-system Ja

Forandringsindex 34



LUND

> Lund atertar tronen som
Sveriges basta mobilitetsstad

Vi har ett mycket vilfungerande trans-
portsystem som redan idag majliggér
hallbara resor for de flesta. Utmaningen
ligger snarare i att fa fler att anvanda
det pa basta satt”, sdger Per Eneroth,
trafikstrateg i Lunds kommun.

Nar Dagens industri tillsammans
med konsultbolaget Tyréns for fjarde
aret i rad utser "Sveriges basta mobi-
litetsstader” placerar sig student-
staden Lund i topp i tva av tre nyckel-
indikatorer bland de 35 kommuner
som ingar i drets ranking. Lund ut-
marker sig dessutom genom att ha
minskat bilkorningen per invanare
mest under hela mandatperioden.
Nar innovationsbolaget The Train
Brain, med hjalp av mobilmastdata,
analyserade faktiska rorelsemonster,
stack Lund aterigen ut: det ar den

enda staden som lyckats kombinera
en kraftig minskning av bilresandet
med bade okad cykling och en storre
andel kollektivtrafikresor.

Lund tog hem segern 2023, da
rankningen genomfordes for forsta
gangen, foljde upp med en tredje-
plats 2024, en fjardeplats 2025 och
ar nu aterigen etta. En avgorande
faktor bakom framgangarna ar de
hoga ambitionerna och den ordning
och reda som préaglar kommunens
styrdokument.

”Lund befinner sig i gott sallskap
med andra stora kommuner som har
tydliga ambitioner, styrdokument
och mal. De ligger dven langt fram
nar det galler forutsattningar som
cykelvagarnas langd, andelen fossil-
beroende bilar, korstrackor, narhet
till kollektivtrafik och hastigheter.
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"Vi maste
fa alla stora
aktorer
att dra at
samma
hall.”

Per Eneroth,
trafikstrateg



LUND

"De lyckas skapa gynnsamma vill-
kor”, sager Christine Schnabel, senior
konsult inom hallbar mobilitet pa
Tyréns.

P& Lunds kommun rédder som van-
ligt febril aktivitet. Kommunen sam-
arbetar bland annat med 38 foretag
och myndigheter i en av Viable Cities
systemdemonstratorer, CoAction
Lund, med malet att staden ska vara
klimatneutral till 2030.

”Vi behover en strategi som inte
bara handlar om vad vi kommuner
ska gora, utan vi maste ta pa oss
rollen att orkestrera samhallets alla
aktorer, satta en tydlig riktning och
se till att alla stora foretag och myn-
digheter drar at samma hall och har
samma ambition”, siger Per Eneroth.

Som dirigent for denna orkester av
héllbara mobilitetslosningar vill
Per Eneroth locka foretagen med
attraktiva incitament.

“Det ar en rejil utmaning som
borjar redan innan vi vet exakt hur
arbetet ska ga till. Vi siktar pa att
hogst en tredjedel av resorna ska ske
med bil och fokuserar i denna pilot
pa arbetspendling, samtidigt som vi
okar energieffektiviteten eftersom
framtidens transporter kommer att
krava mer el. Vi behover bli mer sjalv-
forsorjande och hitta nya system”,
sager han.

Intresset for samarbetet i CoAction
Lund ar stort. Tva av stadens storsta
arbetsgivare, Tetra Pak och Alfa
Laval, har redan anslutit sig, liksom
Skénes universitetssjukhus.

"Det gladjande ar att alla foretag
verkligen vill arbeta aktivt med att
stilla om sina resor. Vi har redan

blivit en grupp entusiaster som traffas
regelbundet”, sdger Eneroth.

Utover CoAction ar Lund dven
engagerat i Climate City Contract och
Klimatneutrala stader i Europa, dar
kommunen upprattat fardplaner och
avgett 16ften — bland annat om att
minska biltrafiken pa stadens gator.
Redan forra aret kunde Per Eneroth
konstatera att Lunds kommun sedan
2011 minskat biltrafiken pa kommu-
nala gator med 35 procent, samtidigt
som befolkningen 6kat med narmare
15 procent under samma period.

Indikatorn som mater korstracka
under mandatperioden visar att Lund
minskat mest av alla kommuner.
Daremot visar indikatorn for forand-
ring av medelhastigheten att Lund ar
bland de kommuner dar hastigheten
okat mest.

”Vi uppskattar att medelhastighe-
ten ar ldg i Lund, sarskilt for buss-
trafiken. Ett problem ar att bussarna
inte kan kora tillrackligt fort eftersom
gatorna ar smala och tranga och
det ror sig mycket folk”, sager Per
Eneroth och forklarar att malet ar
att inte ha nagra bussar alls i stads-
karnan.

Forutom en "bilmjukare” stads-
karna ska kommunens strategi
LundaMaTs III ersattas av en ny
plan for hallbar mobilitet, och en
ny parkeringsplan med mer flexibla
parkeringstal tas fram.
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"Det
gladjande
ar att alla

foretag
verkligen
vill arbeta
aktivt med
att stilla
om sina
resor. Vi har
redan blivit
en grupp
entusiaster
som traffas
regel-
bundet.”

Per Eneroth,
trafikstrateg



MALMO

Malmd ar den mest

progressiva kommunen. Atminstone
om man fragar malméiterna sjalva.
Detta géller i synnerhet nér det
kommer till att minska biltrafiken.

"Malmé har éver tid klattrat i rankingen
och kniper denna gang en valfértjanad
andra plats. Som manga andra har de
skapat en stabil grund med alla de viktiga
styrdokumenten som stédjer ett arbete
for hallbart resande. | arets ranking ar
Malmoé den kommun som ar bast pa

att skapa ratt férutsattningar for att
férandringarna ska bli verklighet.

Malmé har dyrast prissattning av
bilparkering i centrum, jamfért med

de andra kommunerna. Samtidigt ar

de en av kommunerna med hégst andel
boende i nérhet av kollektivtrafiken.
Tillsammans signalerar detta tydligt
vilka trafikslag staden prioriterar och de
skapar darmed de réatta férutsattningar
fér andrade fardmedelsval.”

Placering 2026 2
Placering 2025 2
Snitthastighet i tatort 51,4 km/h
Trafikstrategi med mal om minskad biltrafik Ja
Cykelvanlig stad Ja
Korstracka/person 2024 450 mil
Flexibla parkeringstal Ja
Elsparkcykel-system Ja

Forandringsindex 47



MALMO

> Malmeo vill gora delad
mobilitet till norm

"Vi vill inte tillfora mer biltrafik dven
om Malmo stad vaxer”, sager Christian
Resebo, trafiksamordnare pa Malmé
stad.

Fragan om hur kommuninvanarna
uppfattar satsningarna pa mobilitet
ingdr i arets undersokning fran Origo
Group, som kompletterar mobilitets-
rankningen. Malmoborna har enligt
undersokningen tydligt markt av
hojda parkeringsavgifter, satsningar
pa minskad biltrafik, utbyggd ladd-
infrastruktur for elbilar och okade
mojligheter till bilpool.

I arets mobilitetsrankning tar
Malmo andraplatsen och utmarker
sig som bast av de 35 kommunerna
nar det galler forutsiattningar”.

Har vags bland annat genomsnitts-
hastighet, tillgang till kollektivtrafik,
parkeringsavgifter, andel cykelvagar
och system for cykellan in som mat-
bara parametrar.

Christian Resebo berittar att
arbetet fortsatter mot en storskalig
delning av mobilitet i kommunen.

Malet ar att Malmo ska erbjuda

3 000 delningsbilar och 10 000
mikromobilitetsfordon. Satsningen
kopplas béde till fastighetsutveckling
och kollektivtrafik, men beror ocksa
politiskt laddade fragor — till exem-
pel om delningstjansterna delvis

kan finansieras med skattemedel.

“Delad mobilitet ar kollektivtrafik,
och kollektivtrafik ar ju skattefinans-
ierad. Skédnetrafikens ambition ar att
50 procent ska finansieras av avgift-
er, resten av skatter. Min tanke ar att
gora nagot liknande med delningen
av bilar och mikromobilitet”, sager
han.

Med Malmo stad som delnings-
tjansternas storsta kund skapas
stabilitet for affaren. En utmaning
kvarstar dock: det saknas laglig
mojlighet att stilla delningsfordon
pa allmén plats. Christian Resebo
menar att en 16sning kan vara att
minska antalet parkeringsplatser.

For att hoja livskvaliteten i stad-
en arbetar Malmo med offensiv
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"Det handlar
inte om att
omojliggora
bilanvand-
andet, men
det ska vara
battre att ta

cykeln.”

Christian Resebo,
sektionschef trafik-
samordning
Malmo stad



MALMO

reglering och premierar hallbart
resande, bland annat genom att
sanka hastigheten i tatort.

”Lite halvinofficiellt pratar vi om
30 km/h till &r 2030 i ett betydligt
storre omrade an idag. Det kommer
fa fler bilister att vilja ringvagarna
istallet for att kora genom stan, och
ger konkurrensfordelar for buss och
cykel”, sager Christian Resebo.

Planerna omfattar aven att ta bort
fler parkeringsplatser och skapa kort-
are avstand till delningsbilar. Det ar
ett langsiktigt arbete, inspirerat av
grannstaden Kopenhamn, som redan
pa 1960-talet borjade minska antalet
parkeringsplatser. Idag pendlar mer
an halften av invanarna i Kopenhamn
med cykel och uppger att det ar det

smidigaste sattet att ta sig fram. "Lite halv-
“Det handlar inte om att omojlig- inofficiellt
gora bilanvindandet, men det ska .
vara battre att ta cykeln. Vi pratar pratar viom
fortfarande om 200 0oo motorisera- 30 km/Zh till
de fordonsrorelser per dag i Malmo”, ° .
sager Christian Resebo. ar 2030
Bland de offensiva mélen finns ett betydligt
aven inforandet av trangselskatt, stérre
aven om det ar en mindre popular o .
fraga under valar. Drommen om omrade dn
en tunnelbana som kopplar sam- idag_"

man Malmo med Képenhamns linje
5 lever ocksa vidare, for att pa sikt
kunna erbjuda en mer sparbunden
kollektivtrafik med langre fordon.
Aven hir aterstr diskussioner om
finansiering.

Christian Resebo,
sektionschef trafik-
samordning
Malmo stad
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STOCKHOLM

| den kungliga huvudstaden
har gaende en alldeles speciell
stéllning.

"Stockholm vilar pa ett langsiktigt och
strukturerat arbete med hallbar mobilitet.
| styrdokumenten finns ett tydligt mal

om att biltrafiken ska minska med

30 procent och att staden ska bli mer
attraktiv fér manniskorna.

Stockholm satsar pa narhet till
kollektivtrafik och laga hastigheter

for bil och ligger dar bland de basta
kommunerna. Staden har dven

jobbat lange med att erbjuda goda
férutsattningar for alternativ till
fossildriven bil vilket syns pa att
invanarna i betydligt lagre utstrackning
an andra ager fossildrivna bilar samt
att de ocksa kér mindre med dessa.”

LAS MER PA FOLJANDE SIDA | 4
Placering 2026 3
Placering 2025 1
Snitthastighet i tatort 41,1km/h
Trafikstrategi med mal om minskad biltrafik Ja
Cykelvanlig stad Ja
Korstracka/person 2024 520 mil
Flexibla parkeringstal Ja
Elsparkcykel-system Ja

Forandringsindex 65



STOCKHOLM

- Stockholm ger mer
plats at gaende

"Det ar inte sa att vi prioriterar bort
andra trafikslag, men vi forsoker skapa
mer utrymme till gaende och vistelse

i city”, sdger Sara Bergendorff, avdel-
ningschef trafikplanering Stockholm
stad. Samtidigt fortsatter arbetet med
att infora laghastighetszoner i stan.

Stockholm placerar sig hogt i Dagens
industris arliga mobilitetsrankning
och tar tredjeplatsen i arets upplaga,
tack vare hoga ambitioner, goda for-
utsattningar och starka resultat.

”I Stockholm utgor kollektiv-
trafiken ryggraden i trafiksystemet,
sarskilt nar det galler jobbpendling.
Efter att busstrafiken dragit ned pa
vissa linjer under pandemin har av-
gangarna nu borjat aterstillas, vilket
ar positivt”, sager Sara Bergendorff.

Under den senaste mandat-
perioden har Stockholm varit en av
de framsta staderna nar det giller
att minska andelen fossilbilar — en
minskning med atta procent.

“Enligt den trafikutvecklings-
rapport vi tar fram i Stockholms stad
ar det inte forvanande att vi ligger
hogt har. Vi har god tillgang till
laddinfrastruktur och inférandet av
miljozon klass tva ar 2020 har gett
resultat. Stockholmarna foljer ocksa
diskussionen om miljozon klass tre”,
sager Bergendorff.

Stockholm har tydliga mal om en
utslappsfri innerstad och fossilfrihet,
men paverkas samtidigt av nationella
beslut och det faktum att elbilar
fortfarande ar en stor investering for
manga. Sara Bergendorff papekar att
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STOCKHOLM

en betydande del av trafiken dagtid
utgors av taxibilar och leveranser,
aven om privatbilismen ocksa finns
kvar i innerstaden.

Vi fortsatter att bygga ut ladd-
infrastrukturen och forsoker siaker-
stilla att den inte bara hamnar i
socioekonomiskt starka omraden,
eftersom kommersiella aktorer ofta
prioriterar dessa. Det handlar om
rattvisa — mojligheten att ha elbil
ska finnas i hela staden.”

Samtidigt visar arets analys fran
The Train Brain, som bygger pa mobil-
mastdata, en mer komplex bild:
biltrafiken i Stockholm 6kar, medan
kollektivtrafikresandet minskar kraft-
igt. Daremot har medelhastigheten i
staden sjunkit, cykelinfrastrukturen
byggts ut och antalet korda mil per
bil minskat — vilket ssmmantaget
ar positiva nyheter for staden.

”Vi har under flera ar arbetat med
att hastighetssakra Stockholm om-
rade for omrade enligt var hastighets-
plan. Vi anpassar hastigheten efter
gatans utformning eller bygger om
dar det behovs, vilket tar tid”, sager
hon.

Hastighetsplanen ska vara genom-
ford i hela kommunen till 2027. Till
2030 ar malet att minska biltrafiken
med 30 procent. Trenden ar tydligast
iinnerstaden, dar farre kor bil,
medan nedgéangen ar mindre utan-
for de mest centrala omradena.

Nista steg ar att infora laghastig-
hetszoner med rekommenderad max-
hastighet pa 20 kilometer i timmen.
Efter en pilot pa Sodermalm kan
fler omraden bli aktuella. Sankta
hastigheter i omraden med mycket
fotgangare ligger i linje med stadens

framkomlighetsstrategi, dar gdende
prioriteras hogst.

I Origo Groups undersokning far
Stockholm hoga betyg for mojlig-
heten att kombinera bil och
kollektivtrafik — en nodvandighet
for fungerande arbetspendling.

“Nar vi planerar infartsparkering-
ar forsoker vi lagga dem langt ut i
systemet, for att undvika okad bil-
trafik och parkering i omraden som
inte ar byggda for det. Vi hade garna
sett att fler cyklar eller tar bussen
till pendeltagsstationen istallet
for bilen, men vi forstar att vissa
behover bilen for att fa ihop vardag-
en”, sager hon.

Enligt enkaten ar stockholmarna
bland de mest nojda i landet nar det
galler mojligheten att resa hallbart
— 88 procent tycker att det ar enkelt.

Stockholm ar ocksa en av de
kommuner som minskat andelen
fossilberoende bilar mest, pa tredje
plats efter Sodertilje och Nacka.

Samtidigt fardigstalls flera stora
projekt som ska gora staden mer
attraktiv, sdsom ombyggnaden av
Tegelbacken och Riddarholmskanalen
vid Gamla Stan, samt satsningar pa
gangbanor i Jarva, Skarholmen
och Ragsved for att bryta trafik-
separeringen fran 1960-talet.

“Oavsett vilken politisk majoritet
vi far efter nasta val, vet vi att den
kommande mandatperioden inne-
bar stora forandringar i Stockholms
transportsystem — som oppnandet
av Forbifarten och fardigstalland-
et av nya tunnelbanelinjer. Det
kommer paverka stockholmarnas
resmonster och vi maste vara for-
beredda”, sager Sara Bergendorff.
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"Vi fort-
satter att
bygga ut
laddinfra-

strukturen
och forsoker
sakerstilla

att den inte
bara hamnar

I socio-

ekonomiskt
starka

omraden.”

Sara Bergendorff,
avdelningschef
trafikplanering
Stockholm stad



Interaktiv grafik: Hur hallbart ar resandet i

din kommun? Pa di.se/mobilitet kan du utforska
statistik och se hur din kommun presterar inom
enrad omraden.
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Sa presterar kommunerna

Podng (max 100)
1 Lund

2 Malmd

3  Stockholm
4 Goteborg

5 Uppsala

6 Solna

7 Karlstad

8 Orebro

9 Umea

10 Vasteras

11 Vaxjo

12 Eskilstuna
13 Halmstad
14 Jo6nkdping
15 Norrkdping
16 Nacka

17 Sundsvall
18 Gavle

19 Linkdping
20 Sodertilje
21 Botkyrka

22 Helsingborg
23  Kristianstad
24 Haninge

25 Jarfalla

26 Boras

27 Kalmar

28 Huddinge
29 Modlindal

30 Taby

31 Sollentuna
32 Varberg

33 Luled

34 Skellefted
35 Kungsbacka _ 40
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MOLNDAL

Mélndal &r Mandatperiodens
mobilitetsraket.

"MéIndal har sedan 2013 aktivt arbetat
for en sékrare och trivsammare stads-
miljé genom att sédnka hastigheterna
pa kommunens gator. Med en ny
hastighetsplan har kommunen sedan
2024 uppnatt den stérsta minskningen
av medelhastigheten jamfért med
andra kommuner - trots att bara halva
genomférandetiden gatt. Det visar

att uthallighet ger resultat.

MélIndals insatser har forbattrat trafik-
sakerhet, framkomlighet och miljé.
Aven nir det giller narhet till kollektiv-
trafik har kommunen gjort stora
framsteg, bland annat genom att

satsa pa stationsnara bebyggelse

och att 6verbrygga barriarer for hallbar
tillgédnglighet.”

Placering 2026 29
Placering 2025 22
Snitthastighet i tatort 50,2 km/h
Trafikstrategi med mal om minskad biltrafik Nej
Cykelvanlig stad Nej
Korstracka/person 2024 622 mil
Flexibla parkeringstal Ja
Elsparkcykel-system Nej

Forandringsindex 72



MOLNDAL - VALSPECIAL

> Molindal ar Mandatperiodens

mobilitetsraket

Av samtliga granskade kommuner
i arets mobilitetsrankning har Méindal
kommun gjort bast fran sig inom ett

antal nyckelomraden sedan valet 2022.

Bland annat har den véstsvenska
kommunen lyckats sdnka snitthastig-
heten med 6ver 13 procent.

”Vi fick ett politiskt beslut om hastig-
hetsplanen for fyra ar sedan och har
darefter successivt byggt ut den.
Hittills har vi genomfort hastighets-
justeringar i tre fjardedelar av kom-
munen”, sager Magnus Johansson,
trafikchef i Molndals kommun, och
fortsatter:

"Det ar viktigt att forandringar inte
gors for sakens skull, utan att ratt
hastighet rader pa viagarna och att

det ar enkelt for bilisterna att forsta
vad som géller. Vi har sankt hastig-
heten ganska markant, men dven hojt
den pa vissa strackor.”

Nar det géller hastighetsfragan
rader det enighet i kommunen,
oavsett partitillhorighet — a&tminstone
vid beslutet i tekniska namnden for
nagra ar sedan.

Hur har da méindalsborna tagit emot
forandringarna?

”Vi har framfor allt fatt reaktioner
nar vi hojt hastigheten fran 50 till
60 kilometer i timmen. Vi forsoker
forankra vara beslut hos allmanheten
genom att hastighetsplanen varit ute
pa remiss, dar dven invanarna kunnat
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lamna synpunkter innan besluten
fattades”, sager Magnus Johansson
och tillagger att kommunen dven
haft dialog med Raddningstjansten,
Vasttrafik och representanter fran
fardtjanst.

Minskningen av medelhastig-
heten pa kommunala gator ar betyd-
ligt storre dn i andra kommuner
— Karlstad kommer tvia med en
minskning péa 4,8 procent. I kombi-
nation med att cykelvagnatet okat
med drygt 5 procent och andelen
fossilbransledrivna bilar minskat
med 6 procent, toppar Molndal list-
an over kommuner nar det giller
forandringsarbete.

Men allt ar inte problemfritt.
Antalet korda mil per bil har okat
med 38 mil under mandatperioden
(indikatorn mater helaret 2022
jamfort med 2024).

”Vi har en stor arbetspendling till
Molndal eftersom manga stora fore-
tag ar etablerade har. Det ar svart att
uttala sig om 0kningen utan att veta
mer om hur siffrorna beraknats”,
sager Magnus Johansson. Han
tillagger att det finns planer pa att
forlanga sparvagnslinjen till det
industriomrade dar flera Life
Science-foretag ligger, ndgot som
kan paverka biltrafiken framover.
I kommunens egna matningar har
biltrafiken pa det kommunala vag-
natet minskat de senaste 20 aren.
Framat planerar Molndal att
forlanga sina sparvagnshaéllplatser
for att kunna ta emot de langre spar-
vagnarna som rymmer fler passage-
rare. I arbetet for ett mer hallbart
resande ser kommunen ocksa att
béde kollektivtrafik och gang- och
cykeltrafik okar.
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"Det ar
viktigt att
forandringar
inte gors for
sakens skull,
utan att ratt
hastighet
rader pa
vdagarna.”

Magnus Johansson,
trafikchef MoéIndals
kommun



Sa har kommuner presterat sen valet 2022

Eftersom det ar valar sa har vi undersokt hur kommunerna presterat sen forra valet pa
ett antal punkter for att fa en bild 6ver vilken effekt den forda politiken fatt.

Dessa ar: » Andel av befolkningen som bor inom 400 meter till kollektivtrafikhallplats
med hog turtathet « Medelhastighet pa kommunens huvudgator « Kilometer cykelvag i
kommunen ¢ Andel fossilberoende bilar « Korstracka med bil per invanare

Mindal T 72
Nacka T, e
Stockholm e s

Solna e 55

Kungsbacka [ 53

Sollentuna I 3 Férandrings-
Karlstad L s index
Skelleftea 53

Eskilstuna 50

Haninge 49

Helsingborg 49

Jarfalla 48

Goteborg 48

Véasteras 48

Norrképing 47

Sodertalje 47

Botkyrka 47

Malmé 47

Vaxjo 47

Uppsala 46

Linkoping

Sundsvall

Gavle

Jonkoping

Umea

Halmstad

Kalmar

Kristianstad

Luled
Lund
Boras Det betyder posngen:

Indexet ar relativt och beréattar var varje
Varberg kommun star sig jamfort med de andra.
Huddinge E? h(’jg"poén.g betyder att man presterat
. battre an snittet, ett lagt samre.
Orebro 50 poang motsvarar att man ligger mitt

N emellan de basta och samsta

Taby kommunerna pa alla fyra indikatorer.
Kalla: Tyréns
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CYKELVAGAR

Cykeln ar framtidens

fardmedel

Det byggs allt fler cykelbanor i Sverige, men utbyggnaden
gar for langsamt i vissa kommuner — atminstone om du
fragar Cykelframjandets ordférande Per Hasselberg.

Dagens industri fick f6lja med cykel-
entusiasten Per Hasselberg pa hans
dagliga cykelpendling till jobbet,
om an bara via hans horlurar. Varje
morgon trampar han sex kilometer
fran smadhusomradet i Enskede,
genom lugna villagator till Nynas-
vagens cykelbana, 6ver Skanstulls-
bron och vidare langs Gotgatan.
Per Hasselberg glads at att det
finns politiker som ser potentialen i
cykelpendling, aven om han menar

att cykelinfrastrukturen fortfarande
ar eftersatt pdA manga héll. Men han
har gott om idéer for att forbattra
situationen.

”Vi har inte tid att vanta pa att
cykelinfrastrukturen ska byggas ut,
utan vi méaste borja anvinda den
asfalt som finns”, sager han och lyfter
fram cykelpendlingens stora klimat-
och samhallsnytta.

"Det ar ocksa en viktig insats till
den egna hailsan, tillagger han.
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"Det ar sa schysst att bara
kunna glida till jobbet!”



CYKELVAGAR

Kroppen maér bra samtidigt som du
gor samhallsnytta. Kan det bli battre?”
Trots att det bara tar 20 minuter

for Per Hasselberg att ta sig till
jobbet har han horlurarna pa sig for
att kunna ta telefonsamtal. Det ar
bara pa vildigt trafikerade gator han
kan ha svart att hora. Annars stors
samtalet bara av enstaka pling-
signaler fran cykelns ringklocka.
“Just nu kor jag igenom massa
rullgrus som ligger kvar efter vintern.
Det ar en stor fara. Gruset orsakar
valdigt ménga trafikolyckor, ofta
anda in i maj. Vi forsoker skapa ett
storre medvetande genom att ta ut
politiker och cykla och det ar inte
sillan som de far en aha-upplevelse
om risken nar man blir omkord av
en lastbil pa storre vagar, eller hur
obekvamt det kan vara att behova
ga av cykeln vidovergéangsstallet.
Det finns manga enkla atgiarder som
skulle gora cykelpendlandet enklare.”

Han efterlyser storre omsorg om
cyklisterna. Ett forslag ar att bilister
ska halla 1,5 meters avstand vid
omkorning, men det ar svart att
kontrollera. Battre vore att bilister
byter korfalt nar de kor om en cykel,
precis som vid omkorning av andra
fordon. Samtidigt betonar Per att aven

cyklister méste se sig som en del av
trafiken.

“Cyklister behover visa hansyn
till de som inte fardas lika fort. Det
ar sarskilt viktigt nu nar elcyklarna
okar hastigheterna. Man maéste visa
hansyn nar man dundrar in i ett
sambhélle. Eller... susar in. Man hors
juinte”, sager Per Hasselberg sam-
tidigt som han trampar upp for
Skanstullsbron in mot Sodermalm.

Léadcyklar vill han helst forpassa
till korbanan.

”20-25 procent av ett samhalle
bestér av asfalt, och det ar inget bil-
reservat. Vi maste borja omfordela
asfaltsytan. Ladcyklarna ar som
sma bilar — varfor ska alla framtids-
fordon trangas pa cykelbanan?”

Han konstaterar att cykelbanor-
na blir allt trangre och att det blir
svarare att vistas dar, trots att de
borde vara lika trygga som trottoarer
— aven for cyklande barn.

Att fler cyklar till jobbet skulle ge
béde langre och lyckligare liv, menar
han. Aven om det forstas finns dagar
da det kdanns mindre lockande att
hoppa upp pa cykeln.

Pa 1990-talet var Gotgatan en
utmaning for cyklister, med bilkoer
och avgaser. I dag har ett helt korfalt
getts till cyklisterna.

SA BLIR DU EN CYKELPENDLARE

1. Har duingen egen cykel, bérja med att lana och testa. Se det som ett aventyr och cykla till jobbet.

2. Tafram en lamplig cykelvag via exempelvis Google Maps, men préva ocksa nya rutter.
Det kan ocksa vara kul att cykla lite vilse. Att cykla ar att upptécka.

3. Att cykla 20 minuter till jobbet kréver ingen dusch, mer som en promenad.

Skydda handerna mot blast med vantar.
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"Vi har
inte tid att
vanta pa att
cykelinfra-
strukturen
ska byggas
ut, utan vi
maste borja
anvanda den
asfalt som
finns.”

Per Hasselberg,
ordférande for
Cykelframjandet



CYKELVAGAR

“Gotgatan ar ett bra exempel pa
hur man har 10st det. Nar det ar
mycket folk pa cykelbanan kan man
dra ut i bilarnas korfalt om man vill
kora lite fortare.”

Om du fick onska dig nagra lag- eller
regeldndringar som skulle forenkla for
cyklister, vad skulle det vara?
“Bashastighet 20 eller 30 kilometer
i timmen i tatorten, sa att vagnatet
anpassas for cykeln. Cykeln ar
mansklighetens basta uppfinning
och ska vara det forsta trafikslaget.”
Aven p4 landsbygden skulle du

kunna sianka hastigheter och prio-
ritera cykeln.

“En annan sak skulle vara att
anvanda det gamla vagnatet till
cykelinfrastruktur for att underlatta
pendling. Det borde finnas pa
Trafikverkets uppdragslista”, sager
han.

Vintercykeln har dubbdick och
slits mer av salt och grus. Han hade
garna haft en langre pendlings-
stracka for att fA Annu mer motion,
men ar tacksam for den tid han far
pa cykeln. Intervjun ar slut och Per
Hasselberg ar framme pa jobbet.

"20-25
procent av
ett samhalle
bestar av
asfalt, och
det &r inget
bilreservat.”

Per Hasselberg,
ordférande for
Cykelframjandet

CYKELVAGNATET VAXER
I NASTAN HELA LANDET

Utvecklingen av cykelvagar

under mandatperioden, matt fran
december 2022 till december
2025, visar att alla kommuner
forutom Huddinge fatt fler kilome-
ter cykelvag.

Ett par kommuner har 6kat opro-
portionerligt mycket, vilket kan
bero pa att inrapporteringen till
Trafikverkets Nationella vagdatabas
(NVDB) sléapats efter. Enligt Tyréns
ska aven dessa kommuner fortjana
en eloge eftersom de gjort en dver-
syn vilket kan skapa mer sakerhet

i data vid jamforelser i framtiden.
Av de kommuner som uppvisar
"normala” 6kningar utmarker sig
Kalmar, Umea och Taby.
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SA HAR CYKELINFRASTRUKTUREN
UTVECKLATS 2022-2025

Cykellnfrastrukturens utveckling som km cykelvag (relativ férandring i procent.

Huddinge

Solna -0,5% .

Nacka . 0,6%

Haninge - 0,8%

Stockholm

Skelleftea

Goteborg

Vaxio

Eskilstuna

Jarfalla

Norrkoping

Vasterds

Kungsbacka

Gavie

Botkyrka

Sodertalje

Lules

Boras

Sundsval

Lund

Orebro

Linkoping

Moindal

Jonksping

Helsingbor

Karlstad
Taby
Umea
Kalmar
Kalla: Tyréns

Fotnot: Kommuner déar cykelvagnatet bedoms ha okat forhallandevis mycket i relation till det befintliga
cykelvagnatet och dar det darfor antas att 6kningen helt eller delvis beror pa en samlad inrapportering av
befintliga cykelvagar. Av den anledningen har Kristianstad, Halmstad, Malmo, Uppsala, Sollentuna och
Varberg uteslutits i denna kategori.
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FOSSILBILAR

Biltrafiken okar i Goteborg
trots klimatsatsningar

Elbilarna blir allt fler i Goteborg, men samtidigt 6kar trafiken och
kollektivtrafiken tappar mark. Vasttrafiks vd Lars Backstrom varnar
for att stadens mal om minskad biltrafik riskerar att ga om intet.

Allt fler goteborgare viljer elbil, men
bilarna anvands bade oftare och for
langre resor, vilket forvarrar trang-
seln pa viagarna.

”En okad biltrafik slar mot kollek-
tivtrafikens attraktionskraft genom
forsamrad palitlighet, langre restider
och hogre produktionskostnader”,
sager Lars Backstrom, vd for
Visttrafik.

Under den senaste mandatperioden
har andelen fossildrivna bilar i

Goteborg minskat med fyra procent
— en minskning som ar nistan
dubbelt sa stor i Stockholmsomradet.
Samtidigt visar en webbenkit fran
Origo Group att manga fortfarande
kor bil dagligen.

Lars Backstrom, som i fjol utsags
till Arets agendasittare inom
mobilitet”, ser en tydlig trend:
biltrafiken okar, trots stadens ambi-
tioner om att minska den och satsa
pa kollektivtrafik. Snart 6ppnar
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Vastlanken och tagtrafiken byggs ut.

Undersokningen visar att andelen
registrerade fossildrivna bilar har
minskat med runt fyra procent i
Goteborg, medan minskningen i
Stockholmskommunerna ar nastan

dubbelt sé stor mellan 2022 och
2024. Webbenkiten fran Origo
Group visar att ménga fortfarande
anvander bilen varje dag.

Vid forra arets Mobilitetsdag
utségs Lars Backstrom till Arets
agendasattare inom mobilitet. Vi bad
honom trendspana kring maélet att
minska biltrafiken och oka kollektiv-
trafiken i en stad som snart 6ppnar
forsta etappen av Viastlanken och
samtidigt bygger ut tagtrafiken.

“Efter pandemin har biltrafiken
okat kraftigt, ungefar motsvarande
den trafik som brukar forsvinna
under skollov, da det brukar vara
mer utrymme pa gatorna. Vi tror att
okningen till viss eller stor del beror
pé sankta drivmedelsskatter, mins-
kad reduktionsplikt och mer generdsa
skatteavdrag for bilister”, sager han.

Aven om Backstrom &r positiv till
elbilens utveckling visar statistiken
att vi kor mer och langre.

"Det ar viktigt att ocksa mata
antalet fordonsrorelser och fordons-
kilometer, inte bara titta pa koldioxid-
minskningen”, sager han.

Goteborgs mal ar att minska
antalet fordonskilometer med
25 procent mellan 2020 och 2030.
Men Backstrom menar att staden ror
sig allt langre bort fran sina malsatt-
ningar — biltrafiken leder till langre
restider och dyrare kollektivtrafik,
vilket forsaimrar konkurrenskraften.
Enligt Backstrom ar det svart att
starka kollektivtrafikens konkurrens-
kraft utan att det sker pa bekostnad
av bilens framkomlighet.

”Kollektivtrafiken behover fa storre

plats, och det maste ske pa bilens
bekostnad eftersom utrymmet i
staden alltid ar begransat.”

Han pekar pa att det finns ett
brett stod for att prioritera kollektiv-
trafiken framfor bilen i stadsutveck-
lingen — men utvecklingen gar just
nu at fel hall.

Origo Groups webbenkit visar att
29 procent av goteborgarna anviander
bilen dagligen. Samtidigt ar Goteborg
bast i landet pa att erbjuda mojlig-
heter att kombinera bil och kollektiv-
trafik.

Omstallningen fran fossilbilar till
elbilar drivs till stor del av foretag,
som genom sina miljopolicyer bidrar
till att fler miljovanliga bilar nar
andrahandsmarknaden. Men fore-
tagen paverkar ocksa pa andra satt.

“Hemarbetet minskar nagot i
Vistsverige, kanske till foljd av
exempelvis Volvo Cars tydliga
besked om att man ska jobba pa
kontoret. D4 finns det en risk att
fler valjer bilen framfor kollektiv-
trafiken”, sager Lars Backstrom.

Han tror inte heller att trangsel-
avgifterna langre avskracker,
eftersom avgiften i praktiken blir
billigare varje ar pa grund av ute-
bliven indexreglering.

Hur ska fler lockas att Iamna bilen och
vélja kollektivtrafiken?

“Det handlar om beteende-
forandringar. Vi har arliga prov-
akarkampanjer dar vi erbjuder
tva veckors gratis resande, vilket
leder till att ungefar halften fort-
satter att resa med oss. Vi har ocksa
hogt satta mal, bade transport-

politiska, kommunala och regionala.

Omstéllningen sker inte av sig sjilv,
och inte bara av vilja — det kravs

ett aktivt arbete”, sdger Lars
Backstrom.
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Ett rimligt steg vore, enligt honom,
att jamna ut spelplanen och lata
kollektivtrafikresenarer fa del av
skattesubventioner, precis som
formansbilsagare.

Han menar att kollektivtrafik-
branschen behover bli battre pa att
koppla kollektivtrafikens nytta till
tillvaxt.

“Hallbarhet och jamlikhet saljer
inte riktigt idag. Vi behover fler
infallsvinklar och satta det i en
kontext dar det handlar om pengar.
Vasttrafik har tagit fram en rapport
som visar att okat kollektivt resande
leder till regional tillvaxt, okad
konkurrenskraft och fastighets-
utveckling.”

Backstrom varnar ocksa for
att vara for ivrig med sjalvkorande
fordon och pAminner om att elspark-
cyklar snabbt tog marknadsandelar
fran gang, cykel och kollektivtrafik
— och pa manga hall skapade kaos
pé grund av for smala géng- och
cykelbanor.

”Aven om tanken med sjilvkor-
ande fordon ar att de ska vara
delade finns risken att vi far &nnu
fler fordon pa véra gator. Ivern att
hanga med i innovationen kan for-
varra en redan anstrangd trafik-
situation, sarskilt i och omkring
Goteborg”, sager han.
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"Kollektiv-
trafiken
behover fa
storre plats,
och det
maste ske
pa bilens
bekostnad
eftersom
utrymmet
i staden
alltid ar
begransat.”

Lars Backstrom,
vd for Vasttrafik
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HAR GAR OMSTALLNINGEN
TILL ELFORDON SNABBAST

Forandring av andel av bilar i kommunen som drivs pa fossila branslen
(procentenheter; ska garna minska) Period 2022-2024.**

Lund

Taby
Kalmar
Eskilstuna
Karlstad
Halmstad
Linkdping
Boras
Varberg
Orebro
Norrkoping
Sundsvall
Gavle
Skelleftead
Luled
Helsingborg
Kristianstad
Haninge
Botkyrka
Vasteras
Vaxjo
Malmo
Umea
Jonkoping
Jarfélla
Goteborg
Uppsala
Huddinge
Kungsbacka
Molndal
Solna
Sollentuna
Stockholm
Nacka

Sodertalje

Kélla: Tyrens
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**For Taby och Lund anvands endast en jamforelse mellan 2022 och 2023 da fel forekommer i data for 2024.
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KORSTRACKA

Bilkorandet okar trots
hallbara satsningar

Trots att nagra kommuner lyckats minska korstrackan under
mandatperioden, pekar trenden pa att allt fler véljer bilen. Boras
ar en av de kommuner dar korstrackan okat mest, men dar moéts
utvecklingen av en ambitios satsning pa grona resplaner.

| Sodertilje och Boras kor man mer anvands i kommunen. Endast i nio

och mer bil. Det gor man ocksa i kommuner har korstrackan minskat
Kristianstad, Jarfalla och Molndal. under mandatperioden — bland dem
Dessa kommuner dominerar nar det  Lund, Norrkoping och Skelleftea.
kommer till bildkande per person. ”Vi hoppas att den har indikatorn
Indikatorn bygger pa antalet invanare, kan visa om arbetet for hallbart
registrerade fordon och hur dessa resande med kollektivtrafik och cykel
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har starkts. Det ar oroande att kor-
strackan okat i de flesta kommuner,
aven om Okningen ar liten”, sdger
Christine Schnabel, senior konsult
inom hallbar mobilitet pa Tyréns.

Av statistiken kan man utldsa att
kommuner med hoga ambitioner och
bra hallbara mobila l0sningar har
kortare korstracka med bil per inva-
nare. Bland de kommuner dar kor-
strackan minskat finns Norrkoping
med 19 mil per bil mellan 2022 och
2024. Trafikstrateg Jakob Klasander
berattar:

”Vi har successivt starkt forutsatt-
ningarna for andra fardsitt an bilen
genom utveckling av trafiknaten,
samt lopande forandringar i stads-
miljoer, exempelvis en stor omdaning
av Ostra Promenaden. Vi har ocks4
arbetat strukturerat och konsekvent
i samma riktning i att starka forut-
sattningarna att resa med samtliga
trafikslag”, sager Jakob Klasander.

I Boras har korstrackan okat med
hela 54 mil per bil fran 2022 till
2024. Frida Waller Javerfelt,
processledare i Boras, berattar om
en tredrig satsning som startar i var,
dar offentliga och privata aktorer
samarbetar for att framja hallbar
mobilitet.

“Konceptet har tagits fram av Lunds
kommun, Svenska Miljoinstitutet
IVL och Trivector. For att det ska
fungera kravs att kommunen ar en
aktiv part tillsammans med privata
aktorer, vilket ocksa ger projektet
volym”, sager Frida Waller Javerfelt.

Foretagen far hjalp att genomfora
resvaneundersokningar och ta

fram atgardspaket med minst
fem skraddarsydda losningar.

“Det ar mycket arbete och alla
parter maste vara engagerade under
hela trearsperioden, men vi far
ocksa mycket tillbaka. Bland annat
far vi en grundlaggande kartlagg-
ning av trafikrelaterade utslapp som
foretagen orsakar”, sager Waller
Javerfelt.

Vilka skrdddarsydda lésningar kan
det handla om?

“Det kan vara allt fran en upp-
daterad resepolicy for verksamheten,
erbjudande om forménscyklar,
farre parkeringsplatser, fler cykel-
parkeringar, satsningar pa samak-
ning och forméanligare priser pa
kollektivtrafik. Det handlar alltsa
om bade mjuka och harda atgarder”,
sager Frida Waller Javerfelt.

Intresset fran foretagen har
varit stort — bland annat har H&M,
hogskolan och flera fastighetsiagare
redan anmalt sitt intresse.

Vad ser du fér stérsta utmaning for
Boras del?

Boras ar traditionellt en bilburen
kommun med ett industriarv fran
textilindustrin. Utmaningen ligger
i attityder och normer. Ur ett sam-
hallsplaneringsperspektiv ser vi
stora mojligheter att 6ka andelen
cyklister och géngtrafikanter och
fa fler att vilja yteffektiva fairdmedel,
men manga valjer fortfarande bilen
aven for kortare strackor, sager
Waller Javerfelt.
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"Det ar
mycket
arbete och
alla parter
maste vara
engagerade
under hela
trears-
perioden,
men Vi
far ocksa
mycket
tillbaka.”

Frida Waller Javerfelt.
processledare
Borés stad
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HAR OKADE BILAKANDET
MEST

Forandring av antal mil korda med bil per person i kommunen (Férandring i antal mil
per person; ska garna minska) Period 2022-2024.**
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Kélla: Tyréns
**For Taby och Lund anvands endast en jamforelse mellan 2022 och 2023 da fel forekommer i data for 2024.
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SODERTALJEBORNA KOR MEST BIL
— MALMOBORNA MINST

Korstracka (mil) med bil och per invanare for ar 2024*

Sodertalje 902,7

Kristianstad 722,8
Solna 7115
Kungsbacka 7070
Sollentuna 6788

Varberg 675,8
Boras 6624
Nacka 6494
Kalmar 648,0
Skelleftea 645,8
Lulea 641,2

Jonkoping 639,8
Sundsvall 631,5

Lund* 628,8
Norrképing 6232
Malndal 622,3

Halmstad 620,8
Karlstad 620,4

Vaxjo 6078
Vésteras 582,8
Jarfalla 580,0
Eskilstuna 5786
Orebro 570,5
Gavle 566,0
Taby* 5644

Helsingborg 558,3
Linkoping 524,3
Stockholm  1520,3
Umea 519,0

Uppsala
Haninge
Botkyria
Huddinge
Goteborg
Maimo

Kélla: Tyréns
*For Taby och Lund anvands varden for 2023 da fel forekommer i data for 2024.
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MEDELHASTIGHET

Lagre hastigheter ska
gora stadsmiljoer tryggare

Nastan samtliga kommuner har minskat medelhastigheten pa de
kommunala huvudgatorna sedan valet 2022. MéIndal utmarker sig
mest, med en minskning pa 13,6 procent - storst av alla kommuner.

Bland undantagen finns ett fatal senaste tio aren, med sarskilt fokus

kommuner dar medelhastigheten pé att sanka hastigheten i bostads-

i stillet har okat: Vasteras, Umea, omraden.

Taby, Sodertilje, Lund, Linkoping, “Hastighetsplanen har varit en

Jarfalla och Boras. politiskt prioriterad satsning under
Mikael Haster, miljosamordnare ldng tid. Vi har gatt igenom omrade

i Karlstad som lyckats minska hastig- for omrade utifran planen for att

heten med nastan 5 procent sedan bidra till att Karlstadsborna ska

2022, berattar att kommunen har kanna sig tryggare nar de gar och

arbetat med en hastighetsplan de cyklar, och for att minska olyckorna
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bland alla trafikantgrupper”, sager
han.

Han forklarar att hastigheten inte
sanks automatiskt, utan att forutsatt-
ningarna pa plats avgor. I vissa fall
kravs ombyggnationer, som fart-
hinder eller avsmalningar, for att fa
ner hastigheten. Enligt Haster rader
det politisk enighet kring hastighets-
planen, som har bestatt 4ven nar
det politiska styret har skiftat.

Enligt en enkatundersokning som
Origo Group gjort pa uppdrag av
Dagens industri svarade 47 procent
av Karlstadsborna att de dagligen
anvander bil som firdmedel — hogst
andel bland de tio kommuner som
tillfragats.

"Det ar svart att dra nagra storre
slutsatser av en sa liten undersokning,

men enligt var senaste resvane-
undersokning fran 2023 har bil-
trafiken i Karlstad minskat mellan
2014 och 2023 — fran 59 till 53
procent av resorna. Samtidigt har
andelen resor till fots, med cykel och
kollektivtrafik okat fran 40 till 45
procent”, sager Mikael Haster.

Karlstad arbetar 4ven med att
bygga ut gang- och cykelinfrastruk-
turen och ar i slutfasen av att fardig-
stilla Karlstad Resecentrum, dar
buss- och tagstationen byggs ihop
till ett gemensamt resecentrum.
Projektet beraknas vara klart
2028-2029. Dessutom pagar ut-
byggnad av snabbbuss-strak for
kollektivtrafiken, som forlangs
osterut mot universitetet och
Vilsviken.
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"Vi har gatt
igenom
omrade for
omrade
utifran
planen for
att bidra
till att
karlstads-
borna ska
kdnna sig
tryggare
nar de gar
och cyklar,
och for att
minska
olyckorna
bland alla
trafikant-

grupper.”

Mikael Haster.
miljdsamordnare i
Karlstads kommun
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Mf)LNDAL HAR LYCKATS
BAST MED HASTIGHETERNA

Forandring av medelhastigheten pa kommunala huvudgator (Relativ forandring i

procent; Ska garna minska) Period 2022-2025.

Lund
Umes
Véasteréas - 1,2%
Sedertalje | RD
Linkoping . 0,7%
Taby B os%
Jarfalla f02%
Boras 0,0%
Uppsala -0,1% |

Gavle -0.2% |

Sundsvall -0.2% I

Halmstad -0.2% |

Huddinge -04% i
Jonkoping -04% [}

Solna -0,5% .
Stockholm -05% |
Eskilstuna -0,5% .

Haninge -0,6% .
Sollentuna -07% [}
Kungsbacka -0,7% .

Goteborg -0,9% -

Botkyrka -1.0% [l
Norrképing -1,1% -
Kristianstad -1,1% -

Malmo -1,3% [
Helsingborg -1,4% -

Vaxjo

Luled

Kalmar

Varberg

Orebro

Skelleftea

Nacka

Karlstad

Molndal

Kélla: Tyréns
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Tre av fyra tycker
det ar

Tre av fyra kommuninvanare tycker att det ar latt att resa hallbart.
Malmo gar i téaten féor minskad biltrafik, men bristen pa parkering
vid kollektivtrafik stoppar manga fran att pendla klimatsmart.

Det visar en ny undersokning fran Origo Group.

Origo Group har som en del av arets
mobilitetsrankning fragat invanarna
i de tio hogst rankade kommunerna
2025 om hur de ser p4 kommunens
satsningar pa hallbar mobilitet.
Drygt tusen personer svarade i

en webbpanel i hostas.

”Vi ville undersoka medborgarnas
perspektiv kring mobilitetsfragorna
for att forsta hur man upplever det
som invanare och vad man tycker att
kommunen bor jobba mer med for
att underlatta det hallbara resandet”,
sager Lena Lovén, affarsutvecklare
och ansvarig for trafik pa Origo
Group.

VIKTIGASTE SLUTSATSERNA

Resultatet visar att kollektivtrafik
anvands mest 1 storre stader, medan
bil, cykel och gang dominerar i
mindre orter.

Vad sticker ut mest?

“Nar vi stallt frigor om utmaning-
ar och mojligheter for hallbart
resande och kombinationen av bil
och kollektivtrafik, som ar vanligt
vid pendling, sag vi att bristen pa
parkeringsmojligheter vid byten
fran kollektivtrafik paverkar. De
stora staderna Stockholm, Goteborg
och Malmo har lyckats och det ar
en viktig parameter som driver

Tre av fyra tycker det ar enkelt att resa hallbart. Néjdheten ar hogst i Stockholm, Vasteras och Solna.

Forbattrad kollektivtrafik och béattre cykelvagar ar viktigast for invanarna.

Gang ar vanligaste fardsattet, sarskilt i vardagen. Kollektivtrafik dominerar i storstaderna.
Bensin- och dieselbilar ar fortfarande vanligast bland bilresenarer.

Ekonomi och tid ar de storsta hindren for att resa hallbart.

N&jdheten varierar: Stockholm och Linképing har flest néjda invénare, Orebro flest missnéjda.
Satsningar pa kollektivtrafik och cykelinfrastruktur driver néjdheten.
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utvecklingen”, sager Lena Lovén.

Malmo utmarker sig sarskilt for
sitt arbete med hallbar mobilitet.
Dar ar stodet for minskad biltrafik
och bilpooler storst.

Bilen anviands mest i Karlstad,
dar 47 procent kor dagligen.
Veckovis bildkande ar vanligast
i Orebro, Karlstad och Linkoping.

Forutom Stockholm och Malmo
far Linkoping, Karlstad och Vasteras
hoga betyg for kollektivtrafiken.
Orebro och Uppsala hamnar i botten.
Orebro far simst betyg av de tio
granskade kommunerna nar det
galler att resa hallbart.

Dar efterfragar manga sankta priser
pa kollektivtrafiken.

De storsta hindren for hallbart
resande ar ekonomi, tid, vagarbeten,
dalig infrastruktur och cykelstolder.

Enligt Origo Group ar kollektiv-
trafik, mojlighet att hyra cykel och
elsparkcykel, satsningar pa cykel-
vagar, parkering, bilpool och ladd-
platser viktigast for nojda invanare.

Nar invanarna far valja vad
kommunen ska satsa pa toppar
battre kollektivtrafik och tatare
turer. Sankta priser och battre
gang- och cykelvagar ar ocksa
viktiga.
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"De stora
stdderna
Stockholm,
Goteborg
och Malmé
har lyckats
och det ar
en viktig
parameter
som
driver ut-
vecklingen.’

Lena Lovén,
affarsutvecklare och
ansvarig for trafik
pa Origo Group
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SA UPPLEVER INVANARNA HALLBAR
MOBILITET | SIN KOMMUN

Fraga: "Hur nojd ar du generellt sett med kommunens satsningar pa hallbar mobilitet?”

B Missnojd ~ Varken eller NG|

Orebro 32
Uppsala 49

Solna 49

Goteborg 38

Lund 41

Véasteras 47

Malmd 30

Karlstad 33

Linkoping | 27
Stockholm 27

Fraga: "Hur enkelt upplever du att det &r att resa hallbart i din kommun (cykla, ga, aka
kollektivt, kombinera olika fardsatt)?".

BSvart  Medel EEnkelt

oreoro | 24
Uppsala [ 28
csteborz [ 25 e
Lund 3 16
vamo [l 22
Karistad [N 17
Linkoping [N 15
sona W5 EEEE
vasteras [JJio B

Stockhoim JJ10 BB

Sa stor del av invanarna anger att de kor fossil-fritt (%)

Stockhair
Goteborg

Malmo 9

Lund

Uppsala 9

Sains
lirkeig

Karlstad 8
Orebro 8

Vasteras

Kalla: Origo Group
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Bilakandet okar
| flera storstader

En ny, omfattande kartlaggning av svenskarnas resvanor visar att
omstallningen till ett mer hallbart resande gar ovantat trégt — och
i vissa fall till och med bakat. Medan Lund utmarker sig som ett
positivt undantag med minskad biltrafik och 6kat cyklande, ror sig
Stockholm tydligt i motsatt riktning. Text: Per Mattsson

Traditionellt har kommuners kunskap
om invanarnas resvanor byggt pa
kostsamma undersokningar med
sjunkande svarsfrekvens eller pa
matningar med slangar o6ver viagarna.
I den har rapporten har en ny metod
tagits i bruk: anonymiserad mobil-
mastdata fran operatoren Tre har
matats in i en Al-driven maskininlar-
ningsmodell, vilket gett innovations-
bolaget The Train Brain mdjlighet att
analysera resmonster hos 12 miljoner
individer och dirmed fa en mer exakt
bild av hur resandet faktiskt ser ut i
svenska stader.

”Att lopande kunna mata all rorelse
dorr till dorr, inklusive fardmedel,
gor att man kan fa fakta pa bordet
i frdgor dar det annars finns mycket
kanslor”, sager The Train Brains vd
Jonas Jarnfeldt.

Med hjalp av denna metod har The
Train Brain matt och kategoriserat
sa kallade dorr-till-dorr-resor i de
tio svenska stdder som placerat sig
hogst i arets upplaga av “Sveriges
basta mobilitetsstader”, och jamfort
utvecklingen mellan 2023 och 2026.

Analysen visar pa en tudelad bild
av landets mobilitet. I Stockholm,

som trots allt tar bronsplatsen i arets
ranking, gar utvecklingen at fel hall.
Huvudstaden sticker ut negativt:
samtidigt som andelen kollektiv-
trafikresor minskar, okar bildkandet.

"Det ar ingen 6verraskning. Det
finns flera orsaker. Man har inte
lyckats mota det okade behovet av
flexibilitet for stockholmare som
kanske bara pendlar till jobbet
tvad—tre dagar i veckan. Det har fatt
manga att valja andra fardsatt, vilket
forklarar det 6kade bilakandet”,
sager Jesper Johansson, ordforande
for Grona Mobilister.

Utvecklingen ar dock inget stor-
stadsfenomen. I Malmo ar forand-
ringen i stort sett obefintlig, medan
Goteborg har lyckats oka kollektiv-
trafikens andel av det totala resandet
under matperioden.

”Vi ser i rapporten att vissa kom-
muner tydligt gér i den riktning
de vill, medan andra gar i motsatt
riktning. Med ett verktyg som ger
kontinuerlig 6verblick far man ocksa
varningssignaler att agera pa”, sager
Jonas Jarnfeldt.

I Stockholm har det totala resandet

okat med narmare 13 procent mellan
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"Att Iopande
kunna mata
all rorelse
dorr till dorr,
inklusive
fardmedel,
gor att man
kan fa fakta
pa bordet i
fragor dar
det annars
finns mycket
kanslor.”

Jonas Jarnfeldt,
vd for The Train Brain
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de tvd matmanaderna. Fordelningen
av fardsatt har forandrats markant:
bilens andel har 6kat med 8 procent,
medan kollektivtrafikens andel minsk-
at med 15 procent. Aven i Solna har
bildkandet okat, medan Goteborg

och Lund sticker ut genom att ha
minskat bilresandet med 3,8 respek-
tive 7 procent.

Den tydliga vinnaren i omstallning-
en ar Lund, som ocksa toppar arets
totalranking. Det dr den enda staden i
materialet som kombinerar en kraft-
ig minskning av bilresor med bade
okat cyklande och 6kad kollektiv-
trafikandel. Nar den redan cykel-
vanliga och kompakta staden vuxit,
har tillvaxten absorberats av gang
och cykel snarare an av bilar, enligt
The Train Brains analys.

”Lund har bedrivit ett langsiktigt
och vélplanerat arbete som nu ger
resultat. Sparvagen har satt sig och
man har varit skicklig pa att etablera
nya bostadsomraden och arbetsplatser

nara kollektivtrafik”, sager Jesper
Johansson och fortsatter:

“Tyvarr ser vi en utglesning i
manga svenska stiader, vilket skapar
ett storre bilberoende. Det behovs
mer fokus pa att bygga i centrala
lagen med attraktiv kollektivtrafik”,
sager han.

Den storsta nedgéngen i cyklan-
det star Karlstad for, dar cyklandet
minskat med nara 20 procent.

I analysen har The Train Brain
aven undersokt hur stor andel av de
korta resorna — under fyra kilometer
— som faktiskt gors utan bil. Har
anvands begreppet “bilfrihetsgrad”
for att beskriva hur stor del av de
kortare resorna i en stad som sker
utan bil. Orebro halkar efter mest,
med en bilfrihetsgrad pa laga
75,7 procent. Stockholm toppar
med 92 procent, men dar har ock-
sa de langre resorna okat, vilket
minskat den totala andelen kortare
resor.
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"Lund har
bedrivit ett
langt och
valplanerat
arbete som
nu ger
resultat.”

Jesper Johansson,
ordférande for
Grona Mobilister
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SA BILBEROENDE
AR STADERNA

Av de resor som ar tillrackligt korta for att géras utan bil — hur stor andel gérs faktiskt
bilfritt? Stockholm leder, Orebro halkar efter.

Stockhoim
Karistac
Sain:
Lund
Gotebor
Umes
Uppsala
Maimo

Vasteras 776

Orebro

Relativ férandring av bilresandets andel, feb 2023 # feb 2026. Positiv = fler véljer bil
(fel riktning). Negativ = farre valjer bil (ratt riktning).

Stockholm
Karlstad
Solna
Orebro
Uppsala
Malmd
Vasteras
Goteborg
Lund

Umea*

Lund och Vasteras forbattras, Stockholm tappar mest i absoluta tal — men det
forklaras av att resorna blir langre, inte att folk valjer bilen for korta resor.
Umed*
Vésteras
Lund
Uppsala -0,1 I

Orebro m
Karlstad m

Goteborg -04 .
Malmo -04 |}
Solna
Stockholm

Kalla: Train Brain Movement Analytics v2 (beta) | Mobilmastdata: Tre,
* = Begransat underlag — tolkas med forsiktighet.
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BIL ELLER KOLLEKTIVTRAFIK
= AT VILKET HALL GAR UTVECKLINGEN?

Forandring i andelen resor som kan goras pa #15 min, feb 2023 # feb 2026. Negativ =
fler invanare beroende av bil for vardagsresor (fel riktning). Positiv = staden rér sig mot
15-minutersstaden.

Karlstad
Uppsala

Umea
Vasteras
Srabro THE TRAINBRAIN

Malmo m

Lund -02 |}
Stockholm - 0,3
Goteborg

Solna

Relativ férandring av kollektivtrafikandelen, feb 2023 # feb 2026. Positiv = fler valjer
kollektivtrafik . Negativ = farre valjer kollektivtrafik.

Lund
Goteborg
Orebro
Umea*
Malmo
Karlstad
Vésteras
Uppsala
Solna

Stockhoim TS

Varje stad placeras efter fordandring i bilresande (x-axel) och kollektivtrafikresande (y-axel). Ju
langre upp och till vanster desto battre.

KT: rel. forandring
(%)
10 L:d
Goteborg Arebro
Umea I @ ©
Malmo
0 (©) © Karlstad
® o0
Uppsala
@ Stockholm
Solna o
-10 Bil: rel. forandring
(%)
-20 -15 -10 = 0 5 10 15

Kélla: Train Brain Movement Analytics v2 (beta) | Mobilmastdata: Tre,
* = Begransat underlag — tolkas med forsiktighet.
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Sa har vi gjort kommunrankningen

For fjarde aret i rad har Tyréns tillsammans med Dagens
industri rankat de 35 storsta kommunerna i Sverige efter
hur bra de ar pa att stimulera 6vergangen till en hallbar
mobilitet. Begreppet hallbar mobilitet anvands i detta
sammanhang for att beskriva hur manniskor kan trans-
portera sig pa ett effektivt, sakert, snabbt och hallbart
satt.

Rankingen bygger pa séa kallade KPI:er (Key Performance
Indicators), och dessa ar: Ambition, forutsattningar och
utfall.

« Ambitionen uttrycks genom kommunens instalining
till hallbar mobilitet, det vill saga ambitionen som
kommunen visar for att 6ka andelen héallbar mobilitet
med hjalp av olika mal och styrdokument.

« Forutsattningar utgar fran det utbud som finns i
kommunen och handlar om vilken kommun som ger
bast forutsattningar for hallbar mobilitet, framst med
tanke pa byggd infrastruktur.

« Utfallet har matts med hjalp av beteendet, det vill saga
hur invanarna i kommunen reser och vilka fardmedel
de anvander.

Under varje KPI finns ett antal underliggande indikatorer
som beskrivs narmare i denna rapport. Tidigare ar har
rankningen syftat pa att folja upp resultaten baserat pa
ett sarskilt tema vilket har inneburit att valda indikatorer
har getts sarskilt vikt. Denna gang har inget tema valts
och darfor bygger rankingen pa en jamforelse av de olika
indikatorerna utan viktning.

Samtidigt gors en sarskild jamforelse mellan kommun-
erna da 2026 ar ett valar i Sverige. Tyréns har valt ut

fem indikatorer som &r jamforbara dver tid och har gjort
en jamforelse mellan nulaget ar 2026 och det senaste
valaret, 2022. Detta ska ge en indikation pa vilket utfall
den forda politiken i respektive kommun har gett upphov
till.

De fem indikatorerna bygger pa forandringen avseende

dessa kriterier:

« Andel av befolkningen inom 400 meter till kollektiv-
trafiknallplats med hog turtathet

« Medelhastighet p4 kommunens huvudgator

+ Kilometer cykelvag i kommunen

+ Andel fossilberoende bilar

« Korstracka med bil per invanare

Deltagare fran Tyréns i framtagning av rankingen och
denna rapport har varit Christine Schnabel, Jonas
Hedlund, Johan Rickardsson och Henrick Sundbom

Ambition

For att fanga upp hur stor ambition kommunen visar
for att 6ka andelen hallbar mobilitet har vi anvant tre
indikatorert:

Trafikstrategi med mal om minskad biltrafik

Vi har valt att ge poéng endast nar malet om minskad
biltrafik finns med i en kommunovergripande trafik-
strategi. Kommuner som har ett mal om minskad bil-
trafik endast i avgransade trafikstrategier for exempelvis
en stadsdel erhaller inga poang da vi anser att det inte
visar pa en tydlig ambition for hur kommunen vill 6ka
andelen hallbar mobilitet for hela sitt geografiska
omrade.

Flexibla parkeringstal

En tydlig indikator pa om en kommun vill 6ka andelen
hallbar mobilitet ar om de infor styrdokument som aktivt
verkar for lagre bilinnehav och bilanvandning kopplat

till bostader och verksamheter. En parkeringsstrategi
som innehaller flexibla parkeringstal ar ett tydligt sadant
styrdokument.

Laddinfrastrukturstrategi

For att utbyggnaden av laddinfrastruktur ska bli sé bra
som mojligt kravs en tydlig strategi eller plan hos en
kommun. En val utbyggd laddinfrastruktur stimulerar till
en 6kad anvandning av elbilar.

Indikatorerna mats genom att félja upp om respektive
styrdokument finns i kommunen eller inte (ja/nej-fraga).
Inom KPI:n "Ambition” har var och en av dessa tre
underindikatorer samma vikt.

Forutsattningar

Hastighet

Laga hastigheter i gatunatet ger goda férutsattningar
for cykling och gang i blandtrafik samt sanker bilens
konkurrenskraft mot dvriga fardmedel.

For att ta fram ett matvarde for hastigheter filtrerades
alla gator ut dar kommunen ar vaghallare (i praktiken
vanligtvis i tatorter). Endast huvudgatorna (Funktionell
klass 4 till 6) filtrerades ut. De minsta gatorna har valts
bort eftersom den faktiska hastigheten ofta ligger under
hastighetsgransen pa dessa. Aven de allra storsta gatorna
har valts bort eftersom dessa ofta helt saknar urbana
kvaliteter eller ansprak eller stadsliv. Kommuntillhorig-
heten hamtades som spatial join med kommungranser
da vaghallarnamnet i NVDB ofta saknades eller var
felstavat.

!Samtliga data for dessa indikatorer har hamtats fran respektive kommuns websida och relevanta styrdokument.
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Darefter beradknades medelhastigheten genom att
multiplicera hastighet med langden pa strackan dar
hastigheten galler. Denna produkt delas sedan genom
den totala langden for huvudgator.

Cykel

For att mata vilka forutsattningar kommunerna skapar
for cykling har fyra indikatorer anvants. Den férsta ar
forutsattningarna att cykla i kommunens tatorter jam-
fort med att kora bil. Cykeln ar i forsta hand ett fordon
for stadstrafik och det var darfor viktigt att avgréansa
denna indikator till méangden vag inom tatort for att
undvika att exempelvis langa cykelvagar pa landsbygden
paverkar indikatorn. Indikatorn beraknas genom att dela
antalet meter cykelvag inom kommunens tatorter med
antalet meter storre bilvagar inom tatorten.

Definitionen av storre bilvagar finns i metodrapporten
Cykelbarhetsklassificering av vag- och gatunatet?.
Gatorna somingar i urvalet ar i stora drag de gator som
inte ar sma villa- eller lokalgator eller med andra ord
gator som "bor” forses med cykelbana (Klasserna B2,
B3, B4 och B5 enligt definitionen).

Nasta indikator kompletterar den foregdende. Den
beskriver forutsattningarna att cykla mellan kommun-
ens tatorter och angransande tatorter i grannkommun-
en efter ett antagande om att tatorterna har en tillracklig
dragningskraft till varandra efter hur stora de &r och
hur nara de ligger varandra. Indikatorn avser hur stora
andelar av cykelbarhetsklasser som anvands for dem
som ska cykla mellan tatorterna. Har har en mer gene-
ros definition av acceptabelt anvants an for cykling

i tatort eftersom det anda lar vara fa barn eller ovana
cyklister som cyklar mellan tatorter. Klassen B2 ar
darfor inte med som brist.

Utover dessa tva finns ytterligare tva kompletterande
indikatorer som avser mobilitetstjanster rorande cykel.
Dessa indikatorer hanteras genom att svara ja eller nej,
det vill saga om de forekommer i kommunen eller inte.
Indikatorerna avser lanecykelsystem och elsparkcykel-
system.

Kollektivtrafik

Denna indikator syftar till att identifiera de kommuner
som erbjuder sina invanare bast forutsattningar att resa
med kollektivtrafik. Indikatorn bygger pa en skattning av
kollektivtrafikutbudet.

Kollektivtrafikutbudet skattas med hjalp av GTFS
Regional-data fran Samtrafiken (General Transit Feed
Specification) och en rumslig analys av andelen kom-
muninvanare som bor inom 400 meter fran en kollek-
tivtrafikhallplats med hog turtathet (minst 48 avgangar

per dygn). Avstandet till kollektivtrafikhallplats mats som
fagelvagen.

Bil

For att mata forutsattningar for bil har parkeringskostna-
der anvants. Parkeringskostnaden ar ett viktigt verktyg
bade for att styra hur manga som kor bil in till staden
och hur omfattande subventioneringen av bilparkering
vid hemmet ar. For denna indikator anvands korttids-
parkeringstaxan per dygn for parkering centralt i staden.
For de storsta staderna har den nast dyraste parkerings-
zonen anvants eftersom den dyraste parkeringszonen
vanligtvis ar relativt liten och darfor inte representativ.
Kostnaden har sedan skalats mot kvadratmeterpriser
for bostader i respektive kommun. Denna information
har hamtats fran Hemnets lagenhetsslutpriser per
kommun.

| tidigare ars ranking har dven indikatorn for antalet
laddplatser ingatt under bil. Da datakallan inte langre
uppdateras behover denna indikator utga.

Utfall

For att visa utfallet gallande hallbar mobilitet kravs

data som visar andelar for olika resslag och aven for
icke-resor (exempelvis digital mobilitet). Utmaningen ar
dock att det inte finns 6ppna data avseende detta. Det
finns visserligen data som gar att kdpa och som tacker
hela riket men dessa beddmer vi inte som tillrackligt
palitliga. PA kommunal niva har resvaneundersokningar
ofta bristfallig datakvalitet. Nationella undersokningen
bygger pa regionala resvaneundersokningar som har
genomforts vid olika tidpunkter och for olika regioner
och ar darmed inte jamforbara.

Darfor har vi valt att anvanda en indikator som bygger
pa hur langa korstrackor som kors med fossilberoende
fordon. Indikatorn beréknas genom korstrackan per
invanare for fordon som ar registrerade i kommunen,
multiplicerat med andelen fossilberoende bilar i kommu-
nen.

Korstracka med fossilberoende fordon per capita

- Korstracka med bil och per invanare®. En kommun som
har hoga ambitioner och som ger bra forutsattningar

for hallbar mobilitet och icke-resor tenderar att ha en
kortare korstracka med bil per invanare.

« Andel fossilberoende bilar*. Aven om en kommun ger
bra forutsattningar for en hallbar mobilitet s& kommer
anvandandet av bil finnas kvar. For att bilanvandningen
ska vara héllbar behover den vara fossiloberoende, det

2 https://stcykelbarhet.blob.core.windows.net/webstorage/cykelbarhet_slutrapport.pdf

3SCB
4Kolada
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vill sédga att fordonen kors utan bensin eller diesel. Elek-
trifiering och en utbyggd laddinfrastruktur ar aspekter
som paverkar detta. Datakallan anger andel fossilobero-
ende bilar och vardet anvands darfor inverterat.

Uppdaterat data publiceras pa sommaren efter res-
pektive ar for datainsamlingen. Darfor galler de senast
tillgangliga uppgifterna for denna indikator for ar 2024,

For Taby och Lund anvands varden for 2023 da dataupp-
giften for 2024 innehaller en bokféringsférandring som
gor att 2024 ars varde inte bedéms vara representativt.

Viktning for mobilitetsranking 2026

Eftersom detta ars ranking inte har fokus pa nagon sar-
skild del av mobiliteten har samma viktning anvants for
alla tre KPl:er, se figur nedan. Alla varden har normalise-
rats enligt samma princip for att géra dem jamforbara.
Principen gar ut pa att jamfora en kommuns varde mot
den basta kommunens varde i varje indikator.

Inom respektive KPI har ocksa delindikatorerna givits

lika stor del av viktningen informationen kommer fran
Hemnets lagenhetsslutpriser per kommun.
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Resultat

Studiens resultat visar att Lund hamnar hogst och vin-
ner den totala rankningen for 2026, vilket beror till stor
del pa att Lund har det basta resultatet i utfall samt nast
bast inom férutsattningar. Pa andra plats kommer Mal-
mo, med det hogsta vardet i KPI:n forutsattningar, tatt
foljt av Stockholm pa tredje plats med det nast hogsta
vardet i utfall. Varde 100 motsvarar det hogsta mojliga
vardet.

For de enskilda indikatorerna ambition, férutsattningar,
och utfallhamnar kommunerna i féljande ordning dar
hogst varde ar bast. Vardet 33,3 motsvarar det hogsta
mojliga vardet for respektive indikator.
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Fordndring under mandatperioden

Eftersom 2026 ar ett valar i Sverige har Tyréns valt ut
fem indikatorer som &r jamforbara 6ver tid och har gjort
en jamforelse mellan nulaget och 2022. Detta ska ge en
indikation pa vilket utfall den forda politiken i respektive
kommun gett upphov till. Dessa ar:

« Andel av befolkningen som bor inom 400 meter till
kollektivirafikhallplats med hog turtathet

« Medelhastighet pa kommunens huvudgator
+ Kilometer cykelvag i kommunen

+ Andel fossilberoende bilar

+ Korstracka med bil per invanare

Andel av befolkningen som bor inom 400 meter
till kollektivtrafikhallplats med hég turtithet
Tillgangligheten till busshallplatser som mats med den-

na indikator paverkas av férandringar av linjedragningar,

var manniskor bor samt forandringar i turtathet. Det ar
darfor en kombination av regional och kommunal politik
som paverkar utfallet.

Jarfalla, Eskilstuna och MoIndal har lyckats bast med
att forbattra denna tillganglighet under den gangna
mandatperioden. | Huddinge, Orebro och Varberg har
tillgangligheten sjunkit som mest.

Medelhastighet pa kommunens huvudgator
Medelhastigheten pa kommunens huvudgator utgar
fran skyltad hastighet och paverkas darfor av andringar
av befintliga hastighetsbegransningar samt gator som
laggs till eller tas bort fran huvudvagnatet.

Over lag har hastigheten minskat i de flesta undersokta
kommunerna. Moélndal, Karlstad och Nacka har lyckats
bast med att sanka hastigheterna under den gang-

na mandatperioden. MoIndal sticker ut med en stor
minskning pa nastan 15 procent, troligen som foljd av en
genomford hastighetsplan for kommunen. | Lund, Umea
och Vasteras har genomsnittshastigheten tkat som
mest.
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Kilometer cykelvdag i kommunen

Antal kilometer cykelvag i kommunen &r ett resultat av
hur mycket cykelvagar som byggs eller tas bort i kom-
munen.

Det forekommer underrapportering (se teknisk beskriv-
ning) och vissa kommuner har undantagits fran bedém-
ningen om ovanligt stora 6kningar har forekommit under
mandatperioden (tabell nedan). Dessa kommuner ska
dock ha en eloge for att de under mandatperioden har
valt att skaffa sig dverblick dver sitt cykelvagnat och
upprattat motsvarande datalager.

Kommuner déar cykelvagnétet bedéms ha 6kat forhal-

landevis mycket i relation till det befintliga cykelvagnatet
och dér det darfor antas att 6kningen helt eller delvis be-
ror pa en samlad inrapportering av befintliga cykelvagar:

For aterstdende kommuner ar det Kalmar, Umed och
Taby som okat mest. Det kan noteras att det inte kan
uteslutas att en del av 6kningen i samtliga kommuner
kan harrora fran att befintlig cykelinfrastruktur har rap-
porteratsin.

| Huddinge och Solna har antal kilometer cykelvagnat
minskat, orsaken till detta ar okand.

Andel fossilberoende bilar

Indikatorn for andelen fossilberoendebilar bygger pa
fordon som ar registrerade i kommunen och med vilka
drivmedel dessa kors. | samtliga kommuner har an-
delen fossildrivna fordon minskat. Sodertalje, Nacka
och Stockholm sticker dock ut som de kommuner dar
minskningen under perioden 2022 till 2024 &r som
storst. Endast halva mandatperioden tacks in da data-
publiceringen for denna indikator gors férst pa somma-
ren efter det ar som datan galler for.

Observera att vardet anger férandring i procentenheter,
ej forandring relativt utgangsnivan.

*For Taby och Lund anvands endast en jamforelse
mellan 2022 och 2023 da fel forekommer i data for 2024
(se teknisk beskrivning). Detta kan forklara varfor dessa
kommuner har den minsta férandringen med avseende
pa detta.
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Korstracka med bil per invanare

Indikatorn korstracka med bil per invanare ar samman-
satt av antal invanare, antal fordon som ar registrerade

i kommunen och hur fordonen anvéants (kérda mil).
Korstrackan per invanare har okat i de flesta kommuner,
men i nio stycken har den minskat. Lund, Norrképing
och Skellefted har den storsta minskningen. Sodertélje,
Boras och Kristianstad &r de kommuner dar antal mil
korda per person 6kat som mest.

Endast halva mandatperioden tacks in da datapublice-
ringen for denna indikator gors forst pa sommaren efter
det ar som datan galler for.

**Eor Taby och Lund anvands endast en jamforelse mel-
lan 2022 och 2023 da fel forekommer i data for 2024 (se
teknisk beskrivning).

Summerat forandringsindex

Forandringsindexet ar sammanvagt av "Andel av be-
folkningen som bor inom 400 meter till kollektivtra-
fikhallplats med hog turtathet”, "Medelhastighet pa
kommunens huvudgator”, "Andel fossilberoende bilar”,
" Korstracka med bil per invanare” Kriteriet "Kilometer
cykelvag i kommunen” har exkluderats pa grund av
osakerheter som foljer av historiska underrapportering
av cykelvagnat (se avsnitt om indikatorn ovan).

100 poang motsvarar storst forandring i ratt riktning i
samtliga kategorier. Noll poang motsvarar minst for-
andring i ratt riktning eller mest forandring i fel riktning

i samtliga kategorier. MoIndal, Nacka och Stockholm ar
de tre som uppnér den hogsta poangen. Taby, Orebro
och Huddinge ar de tre som far lagst poang. *Taby och
Lund har nackdel gentemot évriga kommuner da endast
forandring under 2022-2023 kunnat raknas med for tva
av fyra indikatorer.
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Bilaga: MOBILITETSMATNING - ORIGO GROUP

Dagens industri (DI) korar varje ar "Sveriges mobili-
tetsbasta stader™ tillsammans med Tyréns. Rankingen
baseras pa en rad nyckeltal och klassificeringar som vags
samman.

Som ett komplement till rankingen har Origo Group matt
hur invanarna, i de kommuner som rankades hogst 2025,
uppfattar kommunens satsningar pa mobilitet.

Undersokningen har genomforts under perioden 29/9 —
17/10. Datainsamlingen har genomforts via webbpanel.
Insamlingen omfattar 1032 svar fran tio olika kommuner i
Sverige. Malsattningen har varit 100 svar per kommun.

Fakta om respondenterna

Kommun Antal Andel Koén Antal Andel Alder Antal Andel
Stockholm 100 10% Man 493 48% 18-24 ar 108 1%
Goteborg 104 10% Kvinna 537 52% 25-34 ar 188 18%
Malmé 105 10% Icke-binar 2 0% 35-44 ar 21 20%
Lund 104 10% Vill ej uppge 0 0% 45-54 ar 172 17%
Uppsala 103 10% 55-64 ar 201 20%
Solna 98 10% 65-75 ar 152 15%
Link&ping 105 10%
Karlstad 105 10%
Orebro 104 10%
Vasteras 104 10%
Sysselsattning Antal Andel Boendeform Antal Andel Bostadsomrade Antal Andel
Heltidsanstalld 545 53% Hyresigh 529 51% (_Zentralt ) 442 43%
Deltidsanstalld 106 10% Bostadsratt 278 27% (1 stadskdrnan)
Tatort
Arbetslos 78 8% Egen villa 162 16% (i stadens omlopp) 469 45%
Student 73 7% Radhus 44 4% Utanfor staden . T
Pensionar 170 17% Kollektivboende 4 0% gy
Egenforetagare 32 3% Annat 8 1% Annan plats 7 1%
Annat 16 2% Vill ej uppge 7 1% Vil ej uppge 6 1%
Vill ej uppge 12 1%
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Resultat

Fardmedel
— Kollektivtrafik dominerar i storstiaderna
Bil Kollektivtrafik
Karlstad AR 30 7 s Stockholm 15 8
Vasteras 12 IS Goéteborg 21 10 2
Orebro 11 Uppsala 25 e
Malmo 12 IeNINoN Solna 30  men
Géteborg 13 pAgnsl Malmd 26 43
Lund 13 Linkdping 22 A e
Linképing 8 13 171 Vasters 29 ps0n e
Stockholm 18 18O Lund 28 230 mEn
Uppsala 13 308 Orebro [ENNNTAN 27  INGONIIINERZE
Solna 10 IA5IION Karlstad 24 SN
0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%
Cykel Gang Elsparkcykel
Orebro 15 IEONMEETAm Sona | A 6T 4 21 Malm 10 7SO
Lund 13 202z Orebro I W (60 6 3 vasterss [EN71 16 IEICHN NG
Malms 16 A7 e Visteras L 137 5 518N Linképing [ENN2E 11 DNi2 I GE R
Linksping 14 25N e Malmé Géteborg 10 OGS
Vasterss [IEEEIEINITONN 6 INS6NNZ0NN Stockholm Karlstad 12 Lo e
Karlstad 17 28O Lund Orebro 2NN 12 IASNINGI
Uppsala 16 220 e Karlstad Sona Ji78 17 IASHEEEEEENCTI
Stockholm 22 220 I Géteborg Stockholm [NGM 13 IONESE
Sona EENINNZ3NNN 17 20N ENSONE Uppsala Lund (161 11 Efan s e R
Goteborg JEMNON 19 Linkdping Uppsala JEI3I 10 I4m I CA R
0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80%

m Dagligen mN&gon/ nagra ganger i veckan

Fraga: "Hur ofta reser du med foljande fardmedel i din vardag?”.
Bas: Samtliga respondenter.

Bilanvandning
— Fossilt fortfarande dominerande

(n=818)
1%

19% Goéteborg
Malmé
Lund

Uppsala

Solna
Link6ping
Karlstad
68% Orebro
Vasteras
= Elbil Bensin- eller dieselbil

= Hybrid = Vet ej/vill ej svara

Fraga: "Vilken typ av bil reser du vanligtvis med?”.

Nagon/ n&gra ganger i madnaden = Mer sallan = Aldrig

[ Kommun__| Etbilsanv

Stockholm (n=73)

(n=77)
(n=79)
(n=82)
(n=87)
(n=73)
(n=84)
(n=88)
(n=92)
(n=83)

14%
14%
9%
13%
9%
14%
12%
8%
8%
10%

Bas: Respondenter som fardas med bil minst nagon/nagra ganger i manaden, antal svar (n=x).
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Kombinerade fardmedel - Kollektivtrafik
och gang vanligaste kombinationen

Kollektivtrafik - cykel

Malmé 18 247 nsom.
Orebro IENIFAN 11 IN230 s
Stockholm 13 290 s
Link8ping 10 28T A

Karlstad [i61 5 IO G
Uppsala 10 210 7.
Géteborg 13 200 s
Vésterés 10 240 s —
Solna 13 29 .
Lund 1 22—
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Fraga: "Hur ofta kombinerar du féljande fardmedel under samma resa?”.

Bas: Samtliga respondenter.

Smidigt resande — majoriteten upplever

det enkelt att resa hallbart
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Fraga: "Hur enkelt upplever du att det &r att resa hallbart i din kommun (cykla, ga, aka kollektivt, kombinera olika fardsatt)?”.

Bas: Samtliga respondenter.
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Hinder — Ekonomi och tid ar de vanligaste
hindren for Hallbart resande

Ovriga typer av hinder, som
inte later sig klassificeras till
ett distinkt tema, utgdér det
storsta hindret 6verlag.
Ungefar en tredjedel av
svaren handlar om dessa
typer av hinder. De kan till

Ekonomi utgor ett betydande
hinder i samtliga kommuner.
| genomsnitt handlar omkring
en femtedel av svaren om
ekonomiska hinder. Andelen
som an_ger__ekonomlskao att detta ar ett hinder for att e h__andla o) SpelilE
hinder ar lagst i Vasteras, resa mer hallbart typer av vagarbeten som
Solna och Stockholm. ' staller till det, bristfallig
infrastruktur eller
cykelstolder.

Tid utgdr ungefar ett lika
stort hinder som ekonomi.
Respondenter i Uppsala,
Goteborg och Karlstad
svarar i hogst utstrackning

Fraga: "Vilka hinder upplever du framst for att resa mer hallbart?”.
Oppen fraga.

Kommunalt arbete fér hallbar mobilitet
— per kommun

|_____________________Istocknoim| Géteborg | Maims | _Lund_| Uppsala | _Solna_|Linksping | Karistad | Orebro_| Vasterss |

Satsningar pa minskad biltrafik 43% 46% 65% 55% 61% 36% 60% 59% 59% ¥ 33%
Satsningar pa minskad hastighet i biltrafik § 37% 50% 59% 51% 54% 39% 62% 61% 42% 42%
Hojda avgifter for parkering 69% 7% 86% 66% 78% ¥ 59% 60% 70% 82% 69%
Utbyggnad av laddinfrastruktur for elbil 47% 47% 49% 39% 36% ¥ 36% 46% 42% 41% 42%
Satsningar pa bilpool 35% 35% 40% 27% 29% 24% 33% ¥ 25% 28% 34%
Satsningar pa cykelinfrastruktur 59% 53% 68% 63% 64% 47% 73% 66% 56% ¥ 52%

Maojligheter att hyra cykel, elcykel och

elsparkcykel 58% 61% 62% 49% 54% ¥ 47% 53% 54% 53% 63%
Majligheter att aka kollektivt 74% 63% 72% 63% 56% 70% 71% 71% ¥ 41% 70%
Tillgang till parkeringsmdjligheter vid byten 42% 39% 49% 20% 3 20% 20% 45% 33% 25% 35%

till/fran kollektivtrafik

Fraga: "I vilken grad upplever du att din kommun arbetar med féljande delar for att skapa hallbar mobilitet?”.
Tabellen redovisar andelen instdammande (4-5) exklusive vet ej per kommun. Hogst respektive lagst resultat per fraga indikeras med pilar.
Bas: Samtliga respondenter.
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Fraga: "Hur néjd ar du generellt sett med kommunens satsningar pa hallbar mobilitet?”.

Bas: Samtliga respondenter.
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Fraga: "Hur néjd ar du generellt sett med kommunens satsningar pa hallbar mobilitet?”.

Bas: Samtliga respondenter.
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Battre kollektivtrafik och forbattrad infrastruktur
fér gang och cykel viktigaste atgirderna for okad
mobilitet

Forbattrad kollektivtrafik lyfts
fram som den i sarklass
viktigaste atgarden. Detta
tema dyker upp i ungeféar tva
av fem svar. Det handlar dels
om att bygga ut
kollektivtrafiken och forbattra
turtatheten, men ocksa om
att sanka priser. | Lund och

Att forbattra infrastruktur for
gangare och cyklister lyfts
fram som en viktig atgard.
Omkring var femte svar
handlar om atgarder pa detta
omrade. | hogst grad
efterfragas forbattringar pa
detta omrade i Solna och

Orebro efterfragas detta i Vasteras.
sarskilt hog grad.

Fraga: "Vilka atgarder skulle du helst se att kommunen prioriterar for battre mobilitet for invanarna?”.
Oppen fraga.

Drivkraftsanalys — alla kommuner

Vad driver néjdheten med
kommunernas satsningar pa

BRA ATT HA mobilitet mest?

Stark
association

2. Mgjligheter att aka kollektivt

IS

3. Majligheter att hyra cykel, elcykel och elsparkcykel

4. Satsningar pa cykelinfrastruktur

(R —

MOJLIGHETER

]
]
]
[}
]
]
]
]
]
]
]
]
]
]
]
]
]
]
]
]
\

1. Tillgang till parkeringsméjligheter vid byten till/fran kollektivtrafik

Lég drivkraft Hég drivkraft

5. Satsningar pé bilpool

6. Utbyggnaden av laddinfrastruktur for elbil
BRA ATT HA
7. Hojda avgifter for parkering *

‘ 9. Satsningar pa minskad biltrafik

Svag ’ MOJLIGHETER

association

B e §

8. Satsningar pa minskad hastighet i biltrafik

Association baseras pa medelvardet av fragorna som berdr upplevelsen av hur kommunen arbetar for att skapa hallbar mobilitet.

Drivkraft baseras pa sambandsanalys (korrelation) mellan faktorerna och fragan "Hur ndjd &r du generellt sett med kommunens satsningar pa hallbar mobilitet”.
Observera att denna analys endast tar hansyn till de faktorer som finns med i frageformularet och att det sannolikt kan finns andra faktorer som driver néjdheten.
* Negativt samband.

Bas: Samtliga respondenter.
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Mobilitetsprofiler — alla kommuner

Sammanfattning

Maijoriteten upplever att det &r enkelt att resa héllbart i
samtliga kommuner. Totalt sett anser i genomsnitt tre av
fyra att det ar enkelt att resa hallbart. Andelen som tycker
det ar enkelt ar hogst i Stockholm, 88 procent, foljt av
Vasteras, 87 procent, och Solna med 81 procent. Hogst
andel som tycker att det ar svart att resa hallbart finns i
Lund och Orebro, 12 respektive 16 procent.

Nar det kommer till i vilken grad invanarna upplever att
kommunen arbetar for att skapa hallbar mobilitet utmar-
ker sig Malmo som mest progressivt inom flera omraden
- kommunen har bland annat hogst andel instammande
for satsningar pa minskad biltrafik (65 procent) och bil-
poolsverksamhet (40 procent). Solna uppfattas vara den
kommun som i lagst utstrackning arbetar med att hojda
parkeringsavgifter och mojligheten att resa kollektivt
bedoms synnerligen god i Stockholm.

En overgripande analys av kommunerna visar att investe-
ringar i kollektivtrafik, cykelinfrastruktur samt uthyrning
av traditionella cyklar, elcyklar och elsparkcyklar &r de in-
satsomraden som bade uppvisar starka resultat och har
storst positiv inverkan pa nojdheten med kommunens
arbete. Utvecklingspotential finns dock inom omraden
som parkeringsplatser vid kollektivtrafikens bytespunk-
ter, bilpool och utbyggnad av laddstationer. Intressant
nog visar data att trots hojda parkeringsavgifters negati-
va paverkan pa nojdheten anvands denna atgard frekvent
av kommunerna, vilket tyder pa att det &r en impopular
men praktiskt nodvandig strategi for kommunerna.

Den dagliga anvandningen av bil ar som hogst i Karl-
stad, 47 procent. Pa veckovis niva ar anvandning hogst i
Orebro, Karlstad, Linkoping och Uppsala. Kollektivtrafi-
kanvandning premieras i hogst grad i de tre storstaderna,
inklusive Solna, medan cykel ar vanligast pa saval daglig,
veckovis och manatlig basis i Orebro, Lund och Malmo.
Gang ar det absolut mest frekvent anvanda fardmedlet.

| genomsnitt anvander tva av tre svaranden gadng som
fardmedel varje dag. Elsparkcykel ar desto ovanligare.
Dagligt anvandande av detta fardmedel nar inte dver

10 procent i nagon kommun men ar vanligast i Malmo,
Vasteras och Linkdping.

Av de som fardas med bil minst ndgon gang i ménad-

en anvander tva av tre bensin- eller dieselbil. Drygt en
femtedel anvander hybrid och var tionde anvander elbil.
Elbilsanvandandet &r relativt jamnt mellan staderna

men anvands i nagot hogre utstrackning i Stockholm,
Goteborg och Solna. Sett till kombinationen av olika fard-
medel &r det vanligast att kombinera kollektivtrafik och
gang. Att kombinera bil och kollektivtrafik &r vanligast i
Goteborg, Stockholm och Malmo.
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Bilaga: MOVEMENT ANALYTICS V2 - THE TRAIN BRAIN

Att méta faktiskt resande genom mobilngtsdata

Introduktion

Dagens industris arliga ranking av Sveriges basta mobili-
tetsstader kartlagger kommunernas ambition och fér-
utsattningar. Tillsammans med Origo Groups matning
av invanarperspektivet (uppfattning om kommunernas
satsningar) skapas ett tredimensionellt underlag for att
forsta mobilitetsomvandlingen.

Omstallningen till hallbar mobilitet handlar om att fa
manniskor att faktiskt byta beteende. Movement Ana-
lytics v2 ar metoden for att forsta det verkliga resandet,
fran dorr till dorr, och darmed identifiera var forandring
faktiskt sker och var interventioner ar mest effektiva.

Movement Analytics v2 ar utvecklat av The Train Brain,
ett innovationsbolag specialiserat pa matematisk-sta-
tistisk analys. Systemet anvander anonymiserad mobil-
natsdata fran operatoren Tre tillsammans med maskinin-
larning for att skatta faktiska resor och trender.

Varfor mobilnatsdata?

Traditionell data om resvanor i Sverige kommer fran res-
vaneundersokningar med enkatmetod, vardefulla men
insamlade sallan och med en sjunkande svarsfrekvens.
Den har halverats sedan &r 2000. De traditionella resva-
neundersokningar har ofta lag kommunal upplésning och
ar beroende av vad manniskor tror att de gor.

Mobilnatsdata foradlad med The Train Brain Movement

Analytics erbjuder en ny metod:

« Kontinuerligt: Tillgangligt I6pande, inte vart femte
eller tionde ar

« Verkligt: Fangar faktiska resor, inte deklarerade

« Detaljerat: Mojliggdr analys pa zonar niva och
strakniva, inte bara kommunoévergripande

« Snabbt: Data kan analyseras och rapporteras
inom veckor

Datakalla och integritet

Datakallan: Anonymiserad mobilnatsdata fran Tre, en av
Sveriges fyra stora mobiloperatérer. Tre tacker cirka 20
procent av befolkningen i Svealand och Gétaland.

Anonymisering: Tre ansvarar for all anonymisering fére
dataoverforing. The Train Brain hanterar aldrig person-
uppgifter — endast aggregerade, geografiskt grupperade
rorelsemonster. Hanteringen foljer GDPR och ar sékrad
genom klassificerad datadverenskommelse.

Aggregering: All analys rapporteras pa omradesniva (i
denna analys har RegSO anvants, en egionindelning for

statistisk och administrativa andamal), aldrig pa individ-
niva. RegSO ar SCB:s officiella zonindelning och mojlig-
gor konsistenta jamforelser mellan kommuner och éver
tid.

Metodologi: Fran radata till insikt

Steg 1: Datainsamling och rorelserekonstruktion
Mobilmasten registrerar nar en enhet ansluter till natet.
Genom att folja anslutningar ¢ver tid och rum kan
Movement Analytics v2 rekonstruera rérelsebanor

— fran punkt A till punkt B, hur lang tid det tog, vilken

tid pa dygnet.

For 2023-2026-perioden skattades cirka 12 miljoner
individuella resor 6ver alla de 10 hogst rankande
kommunerna i Dagens industris ranking.

Steg 2: Fardmedelsklassificering
Det storsta tekniska utmaningen:
Hur vet vi vilket fardmedel som anvandes?

En resa mellan tva punkter kan géras med bil, cykel,
gang, buss, tag eller kombination. Movement Analytics
v2 anvander en maskininlarningsmodell tranad pa:

+ Hastighets-profiler: bil ar snabbare an cykel; cykling
ar oregelbundna pauser for trafiklljus

« Rutt-geometri: cykel forstas ofta mindre vagar;
bil anvander storre vagar

« Tidsmonster: pendlingsresor har andra monster
an fritidsresor

« Geografisk kontext: nara kollektivtrafikhalte
=mojlig transit; pa bygata = troligare cykel/gang

Resultat: Systemet skattar fordelningen cykel/gang/bil/
kollektivtrafik med angiven osékerhetsniva.

Steg 3: Aggregering till analysresultat
Fran 12 miljoner individuella resor beréknas tva huvud-
typer av analytiska resultat:

1. Férandring i fardmedelsandel (2023-2026):

« Procentenhets-forandring for cykel, gang, bil och
kollektivtrafik per kommun

« Visar faktiska trender i hur stockholmare, gbteborgare
osv. véljer att resa

 Levererat till Dagens industri for integrering i 2025 ars
ranking

2. Forandring i bilfrihet for korta resor:

+ Car-Free Ratio (CF): Andelen av alla resor som ar
<4 km och inte gjord med bil

« Car-Free of Short (CoF): Av resor <4 km, vilken andel
som ar utan bil
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+ |solerar beteende fran struktur och visar dar
bilberoende ar faktiskt hogt trots att alternativ existerar

Tva huvudindikatorer fér Dagens industris
ranking

1. Foérandring i fardmedelsandel (2023-2026)

Fardmedelsfordelning beréknas for fyra fardmedel per

kommun och ar:

« Cykel: Andel av alla resor gjorda med cykel

» Gang: Andel av alla resor gjorda till fots

« Bil: Andel av alla resor gjorda med privatbil

« Kollektivtrafik: Andel av alla resor gjorda med buss,
sparvag, tag eller bat

Forandring mellan 2023 och 2026 visar vilka stader som
lyckats skifta resebeteende:

Denna data levererades till Dagens industri for att kom-
plettera rankingen med faktiskt utfall — visar inte bara vad
kommuner sagt att de ska gora, utan vad som faktiskt
hander med invanares resebeteende.

2. Forandring i bilfrihet for korta resor

En short trip definieras som <4 km. Tva indikatorer be-

raknas:

« Car-Free Ratio (CF): Andelen av alla resor som ar
<4 km och utan bil

« Car-Free of Short (CoF): Av resor <4 km, vilken
andel som ar utan bil?

CoF ar policyrelevantas eftersom det isolerar beteende
fran struktur:

» Malmd: CF 22% (manga langa resor) men CoF 82%
> Nar folk kan undvika bil fér korta resor, gor de det

+ Orebro: CF 20% men CoF 76%
> Bilberoende ar beteende-driven, inte strukturellt

» Stockholm: CF 21% men CoF 92%
>Nastan alla korta resor ar redan utan bil

CoF pekar pa var policy bor fokusera: Ar bilberoende
strukturellt (byggniva, inget cykelvagnat) eller beteende-
driven (attitydfraga, saknar trygghetskansla)? CoF visar
svaret.

Denna data levererades till Dagens industri for att ge
en djupare bild av faktiskt resande an vad enbart fard-
medelsandel visar.

Validering och tillforlitlighet

Mobilnatsdata ar nagot brusigare an GPS-data. Osaker-
het uppstar fran:

« Signalstyrka och tackning (dalig mottagning kan
ge felaktig positionering)

« Resor utan SIM-kort (turister, vissa pendlare)

« Berakningsmodeller for fardmedel (en resa klassi-
ficerad som 'bil' kan vara kollektivtrafik i verklighet)

Varje resultat kan levereras med kvalitetsrapport som
tydligt visar osakerhet. Mottagaren far matt pa hur sakra
slutsatserna ar.

Hur Movement Analytics V2 kompletterar
Dl:s ranking

Tillsammans skapar de en klarare bild. Exempel:

« Stockholm rankad #1 av DI 2025 (héga ambitioner,
laga hastigheter) och Movement Analytics visar CoF
92% (nastan alla korta resor redan utan bil).
Kombinationen sager: 'Stockholm har lyckats skapa
ett resebeteende-system dar privatbil inte behovs for
korta resor. Vart att studera.

+ Motsatt exempel: En kommun med hogt DI-varde men
lagt CoF skulle signalera: ‘Ambitioner och infrastruktur
ar pa plats, men invanarna cyklar/tar bussen anda
inte. Varfor?' (Attityd? Trygghets-fraga”? Andra
faktorer?)
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Anvidndningsomraden fér kommuner och
beslutsfattare

Movement Analytics v2 data levererad till Dagens industri

mojliggor:

+ Beteende-verifiering: Verifiera att kommuners
ambitioner och satsningar faktiskt leder till &ndrad
resande. DI:s ranking + Movement Analytics visar
tillsammans den fulla effektkedjan.

+ Forklaringsanalys: Om en kommun rankad hogt av
DI men inte lyckas 6ka cykelresandet — varfor? Ger
Movement Analytics en faktamassa att starta en
diskussion om hinder.

« Trenddvervakning: Folj modal shift arligen. En
kommun som kommit hogt for ambitioner men inte
sadan cykelokning bor fraga sig om det finns ett
implementeringsgap.

« Benchmarking: Jamfor med liknande stader. Lund
och Uppsala ar bada universitetsstader — varfor 6kar
cykelresandet snabbare i Lund (+2.9 pp) &n i Uppsala?

Analysen innehaller mer dn vad som publicerats i
rapporten (inklusive OD-natverk, tidsmonster, zonar
analys):

 Infrastruktur-prioritering: Vilka strék ar viktigast for
cykel- eller kollektivtrafi-investeringar?

 Detaljerad diagnos: | vilka omraden ar bilberoende
faktiskt hogt? Vad kannetecknar dessa omraden?

Begransningar och framtidsutveckling

Nuvarande begransningar:
« Geografi: Tacker cirka 20% av befolkningen; hogre
osakerhet i Norrland dar Tre-har lagre marknadsandel
« |Icke-abonnenter: Utlandska turister ingar inte
« Kalibrering: Modellen for fardmedels-klassificering
ar tranad pa begransad data; marginaler kan variera

Framtidsutveckling (2026)
+ Fortsatt validering och metodutveckling

Slutsats: En battre grund for beslut

Mobilitetsomvandlingen ar komplex. Den kraver ratt
ambitioner och ratt infrastruktur och att invénarna
faktiskt andrar sitt beteende.

Movement Analytics v2 bidrar med det tredje perspekti-
vet — den faktamatta pa vad som sker. Tillsammans med
Dagens industris ranking och Origo Groups invanarper-
spektiv skapas en komplett bild.

The Train Brain
For mer information: thetrainbrain.com
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https://thetrainbrain.com/movementanalytics/

| framtagandet av rankningmodellen har
foljande personer deltagit som radgivare:

Joanna Dickinson, senior radgivare och mobilitetsexpert, IVL

Mattias Goldmann, grundare av 2030-sekretariatet och ansvarig for fragor som rér bil och bransle
Jonas Hedlund, Strategisk radgivare inom stadsutveckling, Tyréns

Janne Henningsson, trafikanalytiker, Tyréns

Jesper Johansson, strategisk radgivare inom hallbar mobilitet, Tyréns AB samt ordférande Gréna Mobilister
Per Mattsson, redaktor for Di Mobilitet

Catrin Offerman, affarsagare, Moten & Koncept Di-gruppen

Johan Rickardsson, trafikanalytiker, Tyréns

Maria Schnurr, senior forskare héallbar mobilitet och stadsutveckling, RISE

Maria Stenstrom, ansvarig for mobilitet och beteendefragor, 2030-sekretariatet

Eva-Marie Wenehed, trafikplanerare pa Tyréns

Peter Wikman, samhallsanalytiker, Tyréns
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Om Mobility Insights

Mobility Insights kommer ut tva ganger per ar. Du hittar vara tidigare rapporter pa di.se/amnen/mobility-insights.
Di Mobilitet &r en redaktionell satsning fran Dagens industri med fokus pa att informera, vagleda och guida under
framvéaxten av det nya mobilitetssystemet. Med fordjupande journalistik, undersokningar, rapporter och moten
vander vi oss framst till beslutsfattare och nyckelpersoner i naringslivet. Satsningen sker med hjalp av finansie-
ring fran vara founders, men den journalistiska produktionen ar helt oberoende av deras inflytande.


https://www.di.se/amnen/mobility-insights/
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