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- Ju hogre inkomster i
Laddinfrastruktur  Faigy
och utmaningar

Forséljningen av renodlade elbilar tkade
med éver 100 procent i fjol, och stod for
nastan var femte nyregistrering. En siffra
somi ar, enligt Bil Swedens prognos, ska
vaxa till 34 procent. Det blir drygt 100.000
nya elbilar pa vagarna. Nar den eldrivna
fordonsflottan vaxer behover ocksa bensin-
och dieselpumpar ersattas med ladduttag.
Men hur manga behovs? Och hur fort
maste de vara pa plats? Och hur ser det

ut i svenska kommuner? Ar statistiken
overhuvud taget tillforlitlig?

sid 3-7

Di Mobilitet har i sin femte upplaga av
rapporten Mobility Insights tagit datajour-
nalisterna Jens Finnas och Martin Olsson
pa Newsworthy till hjalp fér att reda ut
hur Sverige ligger till pa laddfronten.
Tillsammans har vi gjort nedslag i flera
svenska kommuner for att se hur de jobbar — :
med laddinfrastruktur och vilka utmaningar Sverige klarar EU-mal
som kommer med elektrifieringen. A e e
manga ar till?
sid 12-15
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INLEDNING

Laddning kan bl

nasta stora hinder

ANALYS Pris och rackvidd har varit de framsta anledningarna till att
bilkdpare varit tveksamma till att ga 6ver till elbil. Men i takt med att
fordonsutbudet blir bredare blir tiligangen till laddplatser en viktigare

faktor.

Den svenska fordonsflottan elektri-
fieras i snabb takt. Under den senare
delen av 2021 passerades tva tunga
milstolpar. Over hilften av alla ny-
registrerade bilar var laddbara under
det fjarde kvartalet. Samtidigt saldes
det fler rena elbilar dn laddhybrider.

Sett till heléret séldes det fort-
farande fler laddhybrider an elbil-
ar, men efter att miljobonusen for
laddhybrider sanktes den 1 april har
elbilarna fatt ett markant uppsving.

Under hela 2021 rullades sam-
manlagt nastan 58.000 elbilar och
over 78.000 laddhybrider ut. Det ar
44 procent fler 4n aret innan.

Utvecklingen har tydligt overtraffat
forvantningarna. I den prognos, som
branschorganisationen Power Circle
tog fram i slutet av ar 2018, bedomde
man att 27 procent av alla nya bilar
2021 skulle vara laddbara. Nu landade
forsaljningen pa 43 procent.

“Den absolut viktigaste forklaring-
en ar EU:s skarpta utslappskrav som
tradde i kraft i borjan av 2021. Det
ar den som satter agendan”, sager
Mikael Levin som ar utredare pa
Trafikanalys.

Utvecklingen under 2021 holls i
nagon man tillbaka av komponent-
bristen som gjort det svart for
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procent

Under hela 2021 rulla-
des sammanlagt nastan
58.000 elbilar och éver
78.000 laddhybrider ut.
Det ar 44 procent fler an
aretinnan.
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Snabbare tillvaxt for laddbara an vantat

Andelen av nyregistrerade bilar som varit laddbara per manad jamfért med Power

Circles prognos fran 2018.
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Kélla: SCB, Power Circle. Grafik: Jens Finnas, Newsworthy

fordonstillverkarna att méta den
vaxande efterfragan. Men den slog
a andra sidan betydligt hardare mot
bensin- och dieselbilarna.

Under slutet av aret registrerades
farre nya bensin- och dieselbilar an
pa over femton ar.

2023 2024 2025 2026

Framfor allt dieselbilarna har minsk-
at kraftigt.

”Komponentbristen har drabbat
samtliga bilar, men det verkar som
om tillverkarna har prioriterat de
laddbara bilarna”, sager Mikael
Levin.

Rekordfa nya bensin- och dieselbilar siljs

Antalet nyregistrerade bensin- och dieselbilar per kvartal till och med Q4 2021.
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Valbargade kommuner dominerar
Aven om forsiljningen av laddbara

bilar 6kat snabbare an
manga riknat med tar
det tid att stdlla om en
hel fordonsflotta. I hela
Sverige utgor de ladd-
bara bilarna
i dag omkring sex pro-
cent av alla personbilar.
I de Stockholms-
kommuner, dar utveck-
lingen gétt snabbast, ar
mellan 10 och 15 pro-
cent av personbilspar-
ken laddbar. Det finns
nagra kommuner, till
exempel Solna, dar siff-
ran ar annu hogre, men
dar paverkas statistiken
av att manga leasingfo-
retag, vars bilar re-
gistreras i kommunen,
snedvrider statistiken.
Faktum ar att ingen

Mikael Levin, utredare
pa Trafikanalys

myndighet — med sdkerhet — vet exakt
hur landets laddbara bilar i praktiken

ar fordelade over landet.
Men det ar tydligt att
utvecklingen ar ojamnt
fordelad. I en overval-
digande majoriteten av
alla kommuner utgor
bensin- och dieselbilar
fortfarande 6ver 95 pro-
cent av alla personbilar.
Foga overraskande
finns det ett valdigt
tydligt samband mellan
antalet laddbara bilar
och kommunernas
ekonomi. Ju hogre
inkomster i kommunen,
desto fler laddbara bilar.

Att planboken ar en
viktig faktor for potenti-
ella elbilskopare be-
kraftas av den nordiska
enkatundersokningen
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| de Stockholms-
kommuner, dar
utvecklingen gatt
snabbast, ar 10 till 15
procent av person-
bilsparken laddbar.
Har aterfinns bland
annat landets i sar-
klass rikaste kommun
Danderyd.



INLEDNING

Ju rikare kommun, desto fler laddbara bilar

Varje punkt representerar en kommun. Disponibel inkomst avser hushall.
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Nordic EV barometer 2021. [ under-  far for till exempel 3.000 kronor i

sokningen far tusen respondenter manaden.”

i vart och ett av de nordiska landerna

ge sin syn pa elbilar. Vilken effekt kan skérp-
Det som framfor allt ta bonus-malus-regler
far svenskarna att tankas ha?

tveka kring elbilskop “Hjalper pa margi-
ar priset, foljt av bris- nalen att justera pris-
tande mgjligheter att bilden, men huvud-
ladda sakligen utbudet som
i hemmet samt rack- kommer styra.”
viddsoro.

Mikael Levin pa Mazdak Haghanipour,
Trafikanalys tror att som ar teknisk specia-
det framfor allt ar list pa Bil Sweden, ser
utbudet som kommer ocksa att vi star infor
att styra forsaljnings- ett skifte dar pris och
takten framover. rackvidd, som utgjort

"Med okat utbud de storsta hindren for
foljer olika pris- att kopa elbil, kommer
segment. Vi ser att att minska i betydelse.
privatleasing av el- Mikael Levin, utredare pa “Prisfragan kommer
bilar har okat kraftigt, Ui e att losas. Tillverkarna
vilket gor att det blir skalar upp produk-
lattare for kopare att rakna pa kost-  tionen och batterier blir billigare. Vi
naden och se vad man tror pa prisparitet mellan elbilar och
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Har ar elbilarna som
salde bast i Sverige forra
aret:

VW I1D4: 7177
Kia Niro: 5890

Tesla Model 3:
4998

MG ZS EV: 3530
VW ID3: 3384
Nissan Leaf: 3091

Tesla Model Y:
3080

Polestar 2: 2855

Skoda Enyaq IV:
2699

Renault Zoe: 2347


https://www.nordicenergy.org/project/nordic-ev-barometer-2021/
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Priset fortfarande storsta hindret

De vanligaste orsakerna som far bilképare att vélja bort elbilar.
For hogt pris
Laddmaojligheter saknas hemma

Réckviddsoro

Vantar in ny teknik

Saknar publika laddplatser
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Kalla: Nordic EV barometer 2021, Grafik: Jens Finnas, Newsworthy

bensin- och dieselfordon senast ar aren och att 2022 ars nya elbilsmo-
2025. Jag skulle ocksa siga att raick-  deller vantas ha en medelrackvidd pa
viddsfragan snart ar 16st”, siger Maz- hela 480 kilometer globalt.

dak Haghanipour med hanvisning

till en rapport fran BloombergNEF Jens Finnas, jens@newsworthy.se

som visar att nya elbilar fatt 18 pro- Datajournalist pa Newsworthy.se
cent battre rackvidd per ar de senaste

v ¥ 8
Laddning publikt
och i hemmet far

alit storre betydelse
for utvecklingen

Mazdak Haghanipours spaning ar att
tillgangen till laddning, bade publikt och
i hemmet, far allt stérre betydelse for
utvecklingen de narmaste ar.

"Hur hittar jag som elbilsagare narmas-
te laddstation? Hur laddar jag? Jag har
sjalv over tio appar for att kunna ladda i
det publika. Det har ar inte anvandarvan-
| ligt och ndgonting som maste underlat-
tas. Har behover branschen samarbeta
for att fa till battre I6sningar.


chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/viewer.html?pdfurl=https%3A%2F%2Fassets.bbhub.io%2Fprofessional%2Fsites%2F24%2FBNEF-Zero-Emission-Vehicles-Factbook_FINAL.pdf&clen=5725594&chunk=true

UTBLICK ENERGIMYNDIGHETEN

ENERGIMYNDIGHETEN

"Marknaden har
hanterat det bra
i Norge”

Anders Lewald ar senior radgivare pa
Energimyndigheten som har det sam-

ordnande ansvaret for utbyggnaden av
laddinfrastruktur i Sverige.

Vad ger du den svenska laddinfra-
strukturen for betyg i dag?

"Fram till valdigt nyligen bra, men da det
kommit in s& manga nya bilar har vi allt
svarare att mata det. Utmaningen ar att
ha ratt laddinfrastruktur pa ratt stalle for
att undvika att det uppstar koer.”

Borde staten ha gjort mer for att
bygga ut laddplatser?

"Regeringen har avsatt avsevard budget
for utbyggnad av laddinfrastruktur via
Klimatklivet, regionala elektrifierings-
piloter, samt stod till hemmaladdning.
Med det &r inte staten som bygger
laddinfrastruktur, utan privata aktorer.
Vijobbar med att skapa férutsattningar.
Vihar aven rattat till regelverk sa att det
blir lattare att bygga ut laddinfrastruk-
tur”

Ar du lugn eller oroad infor framtid-
en? Har vi laget under kontroll?

"I Norge, som kommit langre an oss, har
man bara gjort mindre hjalpinsatser, till
exempel genom att installera de forsta
laddplatsernai en kommun, men annars
inte satt sa valdigt mycket pengar pa
laddinfrastruktur. Men min bild &r att
det gatt bra anda. Marknaden har klarat
det”
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”Erfarenheten fran Norge
sdger att vi ska vara beredda”

Maria Aronsson, miljostrateg, Stromstads kommun, fick
2030-sekretariatets Laddbronset 2021. | Stromstad kommun
finns 275 publika laddplatser.

"Stromstad ligger ganska bra till nir Vi marker ocksa att det finns lite olika
det giller publika laddplatser, och behov — vid snabbladdare vill man ha

det ar framfor allt toalett, mojlighet att

privata aktorer som rasta hunden och sa.

ligger bakom det. Vi P& kopcentren, dar be-

som kommun vill vara sokarna erbjuds nagot

med och bidra till att gora under langre

elektrifieringen. En tid, ar det vanligare Maria Aronsson,
sak som sticker ut lite med laddare med ligre Miljostrateg pa
2 2 - 2 » Stromstads Kommun
iregionen ar att vi nu Maria Aronsson. effekt.

arrenderar ut mark — Miljostrateg pa

bra stillen som kanske SHUTEMEECE NI Vad innebér narheten

redan ar parkerings- till Norge, dar elbilar ar

platser — och later privata aktorer sat- vanligare dn i Sverige?

ta upp laddare. Vi har tre sana avtal ”Att vi fick laddplatser tidigt beror

klara och ytterligare nagot pa gang. sakert helt och hallet pa det.
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Vi har ménga norska besokare och
nar de kommer i elbilar s anpassar
sig naringslivet efter det. Nar jag
pratar med andra kommuner verkar
det som om vi fatt fra-
gorna av privata aktorer
som vill satta upp
laddmogjligheter pa
kommunal mark tidig-
are. En del andra kom-
muner behover inves-
tera sjilva i laddinfra-
struktur, det gor inte

vi langre. Allt det har

ar anda nytt, men vi
tycker att vi har hittat

en bra linje och ar glada
att andra vill bygga, det
forsoker vi hantera ratt-
vist pa ett satt som gynnar
elektrifieringen.”

Vad gor ni nu?

Vi forsoker halla koll. Det finns
manga aktorer som jobbar parallellt
och vi forsoker hanga med dar.

Vi har inga langsiktiga planer utan
far se vad som hinder, vi ska at-
minstone inte bromsa utvecklingen

i var roll. En del kommuner har varit

Maria Aronsson,
Miljostrateg
Stromstads Kommun

snabba pa att bygga ut laddplatser
som kanske inte anviands s mycket
an och de har fatt vanta in utveck-
lingen lite. Men erfarenheten far
Norge — dar vi har en
hel del kontakt — sager
att vi ska vara beredda.
Det kommer laddbara
bilar och da behovs fler
publika laddplatser.”

Vad ser ni fér problem
framdver?
“Inte nagra jatte-
stora problem, tror jag.
Nar man till exempel
aker langt ska man
inte behova komma till
Stromstad och kdnna
oro for hur och nar man kan
ladda. Vi tittar lite pa var laddplats-
erna ligger, pa lang sikt vill vi inte
driva in trafik i centrum — men an-
delen elbilar ar fortfarande ganska
liten. Sedan ar det inte ointressant
med kapaciteten i elnitet — att
det finns tillrackligt med strom.
Det giller inte bara for laddplatser
utan all exploatering och byggna-
tion.”

S 4
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Antal laddplatser i
Stromstad kommun.
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POWER CIRCLE

"Tillstands-
processerna
kan vara valdigt
sega”

Johanna Barr &r vice vd och expert
pa elsystem pa Power Circle, som ar
elkraftbranschens intresseorganisation.

Vad ger du den svenska laddinfra-
strukturen for betyg i dag?
“Jamfort med Europa ligger den bra
till. Men utvecklingen gar jattesnabbt.
Andelen elbilar 6kar kraftigt. Takten i
utbyggnaden den kommer behova tka
avsevart.

Gors det tillrackligt?

“Bade markagare och elnatsbolag
behover vara mer alerta. Tillstands-
processerna ar ofta valdigt sega.
Kommuner kan ta en roll i att visa

var man kan bygga laddinfrastruktur.
Stockholm ar ett bra exempel dar man
varit tydliga. Och det hade varit fantas-
tiskt om det i framtiden kunde finnas
kartor som visar var det finns effekt for
att bygga ut laddinfrastruktur.”

Ar det kommuners uppgift att ga
in och bygga laddplatser? Eller ska
det offentliga bara ta en koordine-
rande roll?

“Tidigare hade vi kommunala bolag
som gick in och investerade. Kanske
finns det en poang med att gora det pa
orter med valdigt lag elekrifieringsgrad,
men vi ser ocksa att det brukar I6sa sig
med kommersiella aktorer i takt med
att elbilarna blir fler. Kommunerna kan
snarare bista med att markplanera och
subventionera med billiga arrenden.”




LADDINFRASTRUKTUR

= men hur manga

ar till?

Ett forslag till EU-direktiv satter upp nationella mal for

laddinfrastruktur. Sverige nar har malen med god marginal,

men utvecklingen riskerar springa ifran oss.

Elbilsflottan vaxer i rask takt. Med en
allt mer eldriven fordonsflotta behov-
er bensin- och dieselpumpar ersittas
med ladduttag. Men hur manga be-
hovs? Och hur val stér sig den svens-
ka laddinfrastrukturen i dag?

Det allra enklaste mattet for att
utvardera laddinfrastrukturen ar att
rakna antalet laddstolpar per bil.

Ett riktvarde, som har figurerat, ar
att det borde finnas minst en ladd-
plats per tio fordon. Eller omvént:
det bor finnas max tio bilar per ladd-
plats.

Sverige landar i dag pa omkring
14 elbilar och laddhybrider per pu-
blik laddpunkt, alltsd nagot samre
an riktmarket.

Problemet med det har mattet ar
att det varken tar i beaktande for-

donsparkens sammansattning av
elbilar och laddhybrider eller
laddstolparnas effekt.

I det utkast till EU-direktivom
utbyggnad av infrastruktur for alter-
nativa branslen introduceras darfor
ett annat satt att rakna. Direktivet
foreslar en riktlinje dar varje med-
lemsland ska tillhandahalla en pu-
blik laddkapacitet pd minst 1 kW per
elbil och 0,67 kW per laddhybrid.

Med de har malvardena borde
Sveriges publika laddstationer kun-
na erbjuda en samlad kapacitet pa
drygt 240 MW. Det malet klarar
Sverige i dag med god marginal. Om
vi summerar alla de laddplatser som
finns listade pa sajten Chargefinder
kommer vi upp till en total kapacitet
pa narmare 600 MW (varav Teslas
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elbilar per
laddare

Ett riktvarde, som har
figurerat, ar att det
borde finnas minst en
laddplats per tio fordon.
Eller omvant: det bor
finnas max tio bilar per
laddplats.

Sverige landar i dag pa
omkring 14 elbilar och
laddhybrider per publik
laddpunkt, alltsa nagot
samre an riktmarket.

Problemet med det

har mattet ar att det
varken tar i beaktande
fordonsparkens sam-
mansattning av

elbilar och laddhybrider
eller laddstolparnas
effekt.
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LADDINFRASTRUKTUR

snabbladdare utgor 130 MW).

Bryter man ner siffrorna geogra-
fiskt skulle samtliga regioner i Sverige
klara EU:s malvarde (med undantag

for Stockholms lan, vars
siffror ar svartolkade pa
grund av de manga lea-
singbilar som ar regist-
rerade i lanet).

Men det hir EU-direkti-
vet har kritiserats for att
lagga ribban for lagt av
flera remissinstanser. Bil
Sweden foreslar i sitt re-
missyttrande mélvarden
pa 2 kW per elbil och 1
kW per laddhybrid. Den
europeiska organisa-
tionen Chargeup Eu-
rope argumenterar for
att mindre utvecklade
marknader, dar elbi-

larna fortfarande bara utgor enstaka
procent av fordonsflottan, behover
mer ambitiosa mal for laddinfra-
strukturen. Detta for att undvika ett
moment 22 dar bilkopare valjer bort

elbilar pa grund av laddbrist, samtid-
igt som infrastrukturen inte byggs ut
pa grund av bristande efterfragan.

Med Bil Swedens malvarden skulle

den svenska fordons-
flottan behova en ladd-
kapacitet pd omkring
420 MW och med Char-
geup Europes sa mycket
som 540 MW.

Men aven de har
ambitiosare malvardena
klarar Sverige — om vi
utgar fran Chargefinders
data. Har spelar det
avgorande roll vilken
datakalla man valjer
att forlita sig pa. Rak-
nar man samman de
laddplatser som finns i
databasen Nobil, som
underhalls av Energi-
myndigheten och som

ar det narmaste en officiell statistik
vi kommer, skulle Sverige inte klara
malviardena som Bil Sweden och
Chargeup Europe foreslar.

Sveriges laddkapacitet nar malnivaer

Samlad kapacitet (MW) vid publika laddplatser i forhallande till de rekommendationer
som tre organisationer foreslagit.

Chargeup Europes mal
Bil Swedens mal
EU:s mal

Laddkapacitet i dag

o
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Kalla: Chargefinder (bearbetad av Newsworthy). Grafik: Jens Finnas, Newsworthy
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LADDINFRASTRUKTUR

Laddbilarna okar snabbare édn laddplatserna

Antalet laddbara bilar och antalet publika laddstolpar per ar med 2018 som basar.

Fordon:
7 ganger fler
Laddplatser:
3 ganger fler
2018 =100
o
2018 2019 2020 2021 2022

Kélla: Power Circle. Grafik: Jens Finnds, Newsworthy

Fler och fler bilar per laddplats

Antal laddbara bilar per publik laddstolpe i Sverige i bérjan av aret.

14
12 Riktlinje:
Tio bilar per laddplats
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Kélla: Uppladdning.nu (laddplatser), Power Circle (fordon). Grafik: Jens Finnas, Newsworthy

Oavsett vilken datakalla man tittar pa Men de tva senaste aren har for-
ar det anda tydligt att framtiden kan  siljningen av laddbara bilar skjutit
bli mer utmanande. Fram till ar 2019 i hojden — samtidigt som utbyggna-
okade antalet publika laddstolpar och den av laddstolpar fortsatt i ungefar
laddbilar hand i hand. Utbudet av samma takt som tidigare. Kurvorna
laddplatser och flottan av bilar vaxte = har gatt isar.

med ungefar lika manga procent per

ar.
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LADDINFRASTRUKTUR

Under forra aret tillkom omkring
120.000 elbilar och laddhybrider,
men bara 3.400 publika laddstolpar.
Alltsa 35 fordon per laddplats — langt
samre an riktmarket om
tio fordon per laddplats.
Samtidigt ar det i allt
hogre utstrackning rena
elbilar som séljs med ett
storre behov av ladd-
ning dn laddhybrider.

Bil Swedens prognos
for 2022 ar 110.000 nya
elbilar och 85.000 nya
laddhybrider. Enligt
EU-direktivets raknemodell skulle
det motsvara ett utokat laddbehov pa
narmare 170 MV pa ett ar.

Samtidigt ar verkligheten mer kom-
plex dn 6vergripande nyckeltal kan
antyda. Effektmaéttet tar inte beak-
tande var laddplatserna ar placerade
(i teorin kan ligga pa nagra enstaka
orter). Det finns stora lokala variatio-
ner i behov. Elbilarna tenderar vara
koncentrerade till vilbargade omra-
den, samtidigt som det fortfarande

finns manga vita flackar pa kartan.

Power Circle flaggar i

sitt remissvar till EU-direktivet att
det finns en risk for
overutbyggnad av den
publika laddinfrastruk-
turen om man stirrar sig
blind pa enskilda nyck-
eltal dd en stor del av
laddningen kommer ske
i hemmet.

Trafikverket kritierar
ocksa att de kapacitets-
mal som EU foreslar

och havdar att de kan vara for hogt
satta i en svensk kontext dar framfor
allt laddhybrider i hogre utstrackning
laddas hemma an EU riknat med.

“Beroende péa de nationella, regi-
onala och lokala forutsiattningarna
ar det troligt att behovet pa publik
laddinfrastruktur kommer variera
over Europa”.

Jens Finnas, jens@newsworthy.se
Datajournalist pa Newsworthy.se

Fyra matt att utvirdera laddinfrastrukturen

Laddstolpar
per bil

Bil Swedens
forslag

EU:s forslag

Vihar jamfort tackning-
en av laddstationer i den
oppna databasen Nobil,
som Energimyndigheten
underhaller och som
aven Power Circle byg-
ger sin statistik pa, med
sajterna Uppladdning.
nu och Chargefinder.

Da Nobil visar sig
innehalla betydligt

farre laddplatser an de
andra tva valjer vi att
inte anvanda dem som
datakalla. Det innebar
att vara siffror skiljer sig
en del fran Power Circles
elbilsstatistik.se.

| var jamforelse listar
Chargefinder flest
laddplatser i dag, vilket
gor att vianvander dem
som kalla for lagesbilden
i dag.

For historiska jam-
forelser anvander

vi Uppladdning.nu.
Uppladdning.nu listar
nagot farre stationer an
Chargefinder, men har
funnits langre och har
darmed kunnat ta fram
historiska tidsserier.

Chargeup Euro-
pes forslag

Definition 1 laddstolpe per 10

bilar

2 kW perelbiloch1
kW per laddhybrid

1 kW per elbil och
0,67 kW per ladd-

Progressiv trappa
med storre behov

hybrid vid 1ag andel elbilar
Malvarde baserat 32 000 laddstolpar | 242 MW 423 MW 544 MW
pa dagens fordons-
park
Kapacitet i dag 23 000 laddstolpar | 590 MW 590 MW 550 MW
Uppfyller Sverige Nej Ja Ja Ja

malet?

Kalla: Power Circle (antal fordon), Chargefinder (laddkapacitet), Bil Sweden, Chargeup Europe, Newsworthys berakningar
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BI L S . .-

"Hinder maste 2 :
d rojas forattna = |
g klimatmélﬂ

Mazdak Haghanipour ar teknisk
specialist pa Bil Sweden.

Vad ger du den svenska laddinfra-
strukturen for betyg i dag?

B8 @ Historiskt sett har vivarit tidigt ute med
. att bygga bra laddinfrastruktur i Sverige,
men nu boérjar vi ha svart att hanga med.
3, Det finns allt farre laddstolpar per elbil.
Det ar inget gott betyg. Ambitionerna
att bygga ut finns dar, men det finns
administrativa hinder i vagen.”

Vilka hinder?

“Det forsta ar bygglovsprocesserna

som tar lang tid och som kan se valdigt

olika utiolika delar av landet. Det andra

> marken. Markagarna ser potentialen
d och hojer priserna, samtidigt som det
Q kan vara svart att omvandla jordbruk-

- smark till industrimark. Och det tredje ar
ledtiderna hos elnatsbolagen. Det kan ta
valdigt 1ang tid att fa svar pa en kapaci-

ar § tetsforfragan hos ett elnatsbolag.”

Vilket ar det offentligas ansvar?

“Jag tycker att det offentliga har ett stort
ansvar da man har satt sa ambititsa
klimatmal. Da maste man ocksa roja de
hinder som kravs for att na malen.”

3




Bidragen gar till vilbargade
pendlingskommuner

De senaste aren har staten satsat dver en miljard kronor pa
bidrag och avdrag for privata laddstolpar. Mest pengar hamnar
i storstadsomradena.

Det finns ingen nationell statistik over
hur manga icke-publika laddstolpar
som finns i landet. Daremot har sta-
ten pa olika satt stottat utbyggnaden
med bidrag och skattereduktion de
senaste aren.

Sedan i fjol administrerar Skatte-
verket en skattereduktion for gron
teknik pa upp till 50.000 kronor for
privatpersoner. Under det forsta
aret gjordes skatteavdrag av 46.000
kopare av laddstolpar, motsvarande
narmare en halv miljard kronor.

Innan dess kunde privatpersoner
sedan 2018 soka pengar fran Natur-
vardsverket och fa tillbaka upp till
10.000 kronor for en laddbox.

Mest i pendlingskommuner runt
storstaderna

Aven om stéden ser lite olika ut och
ar svara att jamfora rakt av finns
tydliga monster. Mest pengar, med
hansyn tagen till antalet bilar, gar i
béda fallen till pendlingskommuner
i storstadsomraddena. Som Dande-
ryd, Lidingo och Taby i Stockholm,
Lomma och Vellinge kring Malmo,
Kungsbacka och Lerum i Géteborgs-
omradet. Samtidigt finns 17 i huvud-
sak landsbygdskommuner dar gron
teknik-avdraget inte utnyttjades alls
forra aret och som i manga fall fick
lite eller inget av Naturvardsverkets
pengar.
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BIDRAG OCH AVDRAG

Mest pengar till storstadsomradena

Grént avdrag i kronor per registrerad personbil

Taby
Danderyd
Lidingd

Kungsbacka

Lomma
Vellinge

Kélla: Skatteverket, SCB
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BIDRAG OCH AVDRAG

For organisationer och foretag finns
sedan andra halvan av 2019 Ladda
Bilen-stodet som betalas ut via
Naturvardsverket. Det betalas for
laddpunkter som i huvudsak ska
anvandas for boende eller anstall-
da. Under den tiden har nastan
450 miljoner kronor betalats ut
for drygt 41.000 laddplatser.

Aven hir iterfinns pendlings-
kommuner i toppskiktet och lands-
bygdskommuner i botten. Men
storre stader — inklusive Stockholm,
Goteborg och Malmo — traffas i hog-
re omfattning av det har stodet.

Drygt hiélften av av Ladda Bilen-
stodet har gatt till bostadsratts-
foreningar, motsvarande 21.000
laddplatser. I Kungsbacka kommun
har det under de senaste tva och ett
halvt aren installerats 79 laddplatser
per 1.000 bostadsrattslagenheter,
vilket ar den hogsta siffran i landet.
Det ar vart att nimna att det inte
ger nagon heltickande bild av till-
gangen pa laddplatser for bostads-
ratter utan bara hur manga platser
som fatt stodet. Vi har inte raknat in
tidigare stod, inte heller de som fatt
gron avdrag for sin bostadsratt.

Martin Olsson, martin@newsworthy.se
Datajournalist pa Newsworthy

Sa mycket har lanen fatt i laddbidrag

Lan Kronor per
personbil
Stockholms lan 342
Hallands lan 341
Vastra Gotalands 1an 315
Vastmanlands lan 264
Uppsala lan 260
Jonkopings 1an 244
Skane lan 240
Ostergotlands lan 226
Sodermanlands lan 187
Kronobergs lan 183
Orebro lan 172
Blekinge lan 159
Varmlands lan 146
Dalarnas lan 142
Vasterbottens lan 129
Kalmar lan 123
Gotlands lan 119
Vasternorrlands lan 114
Jamtlands lan 109
Gavleborgs lan 95
Norrbottens lan 75

Galler Naturvardsverkets stod Ladda hemma (2018-2020) och Ladda bilen
(sedan 2019) samt Skatteverkets Gron teknik-avdrag for 2021.
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BIDRAG OCH AVDRAG

FAKTA | Olika stod

Sedan 1 januari 2021 kan privat-
personer fa skatteavdrag for Gron
Teknik pa 50 procent av kostnaden
for arbete och material. Skattereduk-
tionen ar pa max 50.000 kronor
per person och giller installation av
solceller, installation for lagring av
egenproducerad elenergi och installa-
tion av laddningspunkt till elfordon
i smahus, agarlagenhet, bostadsratt
eller byggnad under uppforande.

Mellan 2018 och 2020 kunde
privatpersoner ansoka om Ladda
hemmastod fran Naturvardsverket.
Villadgare kunde ansoka om att fa
tillbaka halften av kostnaden for
installation och ink6p av en laddbox,
upp till ett maxbelopp pa 10.000
kronor.

Bostadsrattforeningar, foretag
och organisation kan soka Ladda
bilen-stod fran Naturvardsverket
sedan sommaren 2019. Bidraget ges
som ett engangsbelopp med hogst
50 procent av de bidragsberattigade
kostnaderna, dock hogst 15.000 kr
per laddpunkt. Dock inte till atgarder
som maste genomforas enligt lag,
annan forfattning eller villkor i till-
stand.

Metod

For Gron Teknik har vi begart ut
uppgifter fran Skatteverket om av-
drag for 2021 som géller installation
av laddpunkt till elfordon. De upp-
gifterna har vi fatt ut pd kommunniva

For stoden Ladda Hemma och
Ladda Bilen har vi begart ut regis-
terutdrag fran Naturvardsverket for
beviljade ansokningar. Dar har vi fatt
uppgifterna efter postnummer som
vi sedan kopplat till respektive kom-
mun. I vissa fall 6verlappar kommun-
och postnummer-granser och vi har
inte kunnat avgora till vilken kommun

beslutet kan kopplas och darfor blir
berdakningen ungefarlig.
I ett antal fall har vi inte nagon upp-
gift om postnummer. Dessa ansok-
ningar har dock raknats med i total-
summan for hela landet.

Tidigare har det funnits stod via
Klimatklivet, som vi inte raknar med
i den har artikeln.

Hit har mest bostadsrattsstod gatt

Kommun Nya ladd-
punkter
per 1000
bostads-
ratter
Kungsbacka 79
Harryda 62
Vaxholm 62
Vallentuna 60
Stenungsund 55
Habo 54
Varmdo 45
Lysekil 44
Nassjo 44
Ale 44

Antal laddpunkter for bostadsrattsforeningar som fatt Ladda Bilen-stod
under 2019-2021. Uppgifter om antal bostadsrattslagenheter
fran SCB (oavsett hustyp).
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UTBLICK KARLSTAD

KARLSTAD

”Vi pausar
utbyggnaden”

| Karlstads kommun finns 186 publika
laddplatser. Susanne Edsgard, ar vd for
kommunala Karlstads Parkerings AB
som driver 32 av dem, framst pa gator
och tomtmark i centrala staden.

"Det fanns ett politiskt mal om att
kommunkoncernen skulle bygga 150
laddplatser inom ett antal ar. Vara
platser ligger pa centrala gator och par-
keringar och kunden betalar via app for
elen och for parkeringen. Men det vi kan
se ar att anvandningen ar lag och vi gar
affarsmaéssigt back pa laddplatserna.
Det ar for hoga investeringskostnader.
Darfor har var styrelse beslutat att
pausa utbyggnaden. Vi foljer forstas
utvecklingen och far vara pa tarna och
det pagar en utredning just nuom
fortsatt utbyggnad. Det verkar som om
man helst laddar vid hemmet och det ar
billigare att ladda hemma. Ar man ute pa
resa och vill snabbladda ar kanske inte
vara placeringar de basta om man bara
aker igenom. Sedan finns ju mackarna,
privata parkeringshus och aven képcen-
tren har laddpunkter. Det finns manga
aktorer”

Hur tanker ni kring vilken roll kom-
munen ska ha bland andra aktérer?

"Da — nar beslutet om 150 laddplatser
togs — ville man stimulera utvecklingen.
Nu har kommunen en utredning som
ska titta pajust det — vilken roll ska
kommunen ha? Kanske ar det privata
aktorer som ska sta for laddinfrastruktu-
ren, precis som en vanlig mack.”

Hur manga anvander era laddplat-
ser?

"Vihar 16 punkter med tva laddplatser
var. Genomsnittsanvandningen var
2.200 kWh per ar. Tittar man pa ma-
nadsbasis har den punkt som ar minst
anvand nio laddningar pa en manad.
Den mest anvanda har 42 laddningar
per manad. Det ar en och en halv per
dag ungefar, inte jattemycket.”

Vad hé@nder framover?

"Parkeringar &r ett spannande omrade.
| Karlstad har det funnits mycket
markparkering centralt, men marken
boérjar bli for dyr. De kommer pa sikt att
byggas bort och langsiktigt ersattas av
parkeringshus. Jag ar ¢vertygad om att
de kommer att vara anpassade for elek-
trifieringen, men det betyder ocksa att
det kanske inte ar en sa bra investering
att bygga laddstolpar pa parkeringar
som forsvinner pa sikt.”

‘ana
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Det finns stora luckor i den statistik over laddinfrastruktur som
oftast hanvisas till. Sveriges siffror dr diarmed béattre an sitt rykte.

Googlar man efter statistik over
laddplatser i Sverige ar det troligt

att man som anviandare
landar pa elbilsstatis-
tik.se, som drivs av el-
kraftbranschens intres-
seorganisation Power
Circle. Det har ar det
narmaste en officiell
statistik over laddinfra-
struktur for elbilar vi
kommer.

Sajten hamtar sin
data fran den nordiska
databasen Nobil, som

Operatorer som ansoker om bidrag
genom Klimatklivet ar skyldiga att

anmala sina laddplatser
till Nobil, men databasen
visar sig anda ha luckor.
DI har tillsammans
med datajournalis-
ter frdn nyhetssajten
Newsworthy jamfort
Nobil-databasen med
Uppladdning.nu och
Chargefinder, tva kon-
sumentinriktade sajter
med ambitionen att
hjalpa elbilister att hitta

ags av det norska stat- laddplatser.

liga bolaget Enova, Chargefinder och
men som Energi- Uppladdning listar
myndigheten har i upp- 40 till 50 procent fler
drag att underhélla genom att mata  laddstationer an Nobil, som Power
in laddstationer i Sverige. Circle och elbilsstatistik.se bygger
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STATISTIK

sin statistik pa. Mer an var tredje
laddstolpe saknas. Riknar man
laddstolpar och samlad kapacitet ar
skillnaden dnnu storre.

"Det ar bara anvan-
dare med behorighet
som far mata in data
till Nobil. Alla uppgifter
som kommer in kont-
rolleras. Energimyndig-

I utkast till EU-direktiv om utbygg-

nad av infrastruktur for alternativa

bréanslen foreslds nationella kapaci-

tetsmal. Det forutsatter att det finns
trovardig data att rakna
pa.

"Det ar ett problem
att vi inte med sakerhet
kan saga hur ménga
publika laddplatser det

heten jobbar inte aktivt finns. Det kostar pengar
med att samla in data, att bygga laddinfra-
vilket gor att det kan ta struktur och det blir
langre tid att fa in data i en samhallsekonomisk
databasen”, sager David kostnad om det byggs
Mowitz som ar handlag- ut pa platser dar det
gare pa Energimyndig- redan existerar tillrack-
heten och fortsatter: lig infrastruktur”, sager
"Nobil kanske ger en David Mowitz.
lite for pessimistiskt David Mowitz.
bild. Jag hade girna Handlaggare Johanna Barr, som ar
sett att det inte skulle Energimyndigheten vice vd och expert pa

skilja sa mycket. Men det ar
nagonting vi jobbar pa att for-
battra.”

Det faktum att manga laddplatser
saknas i statistiken gor att den
svenska laddinfrastrukturen sanno-
likt underskattats i manga samman-
hang. Bland annat statliga Trafika-
nalys remissvar pa EU-direktivet om
utbyggnad av infrastruktur for alter-
nativa branslen byggde pa data fran
elbilsstatistik.se.

elsystem pa Power Circle som

alltsa driver elbilsstatistik.se,
rekommenderar anvandare att halla
koll pa fler datakallor.

Vi valt att anvianda Nobil som
kalla eftersom det ar den nationella
statistiken och vi vet att datan ar
kvalitetskontrollerad, men att det
sjalvklart ar smart for branschens
aktorer att halla koll 4ven pa andra
sajter for att komplettera bilden.”

Nobil / Charge- Uppladd-
Power finder ning.nu
Circle
Laddstationer 2618 3959 3632
Laddplatser 14178 23097 20947
Laddkapacitet 328 MW 592 MW 561 MW Kalla: Data hamtad fran respektive sajt
av Newsworthy den 4 mars
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STATISTIK

Manga laddplatser saknas i Nobils data

Sa manga publika laddpunkter listas i Sverige.

Nobil/Power Circle

ChargeFinder

0 5000

Kélla: Data insamlad av Newsworthy den 4 mars 2022

Uppladdning.nu har funnits pa
marknaden i manga ar och bygger pa
en modell dar bade operatorer och
anvandare kan foresla nya laddplats-
er och uppdatera data om befintliga.

Vi visar 2,1 miljoner sidor per ar.
Med ménga 6gon pa var data, vilket
gor det mycket latt att ratta till och
pa det viset hjilpa andra elbilister”,
sager Nikolay Shishkov som ar
grundare av sajten.

Chargefinder lanserade sin tjanst
i slutet av 2020 och har, enligt egen
utsago, omkring 150.000 aktiva an-
vandare.

10000 15000 20000

”Var modell bygger pa att aggregera
data fran olika kallor baserat pa ett
regelverk vi har utvecklat. Det inklu-
derar allt fran operatorer och ladd-
natverk till anvindargenererad data.
Det har tagit tid att bygga upp, men
i dagslaget har vi de flesta publika
laddstationerna i Skandinavien och
nya tillkommer dagligen”, sager
Lukas Heijkenskjold, en av grund-
arna till Chargefinder.

Jens Finnas, jens@newsworthy.se
Datajournalist och grundare av
Newsworthy.se
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Uppgifter om antal
laddstationer och
laddstolpar ar insam-
lade med ett skript
fran respektive sajt.

Skriptet har gatt
igenom alla laddsta-
tioner och hamtat
uppgifter om kapaci-
tet och uttag.

Insamlingen gjordes
den 4 mars 2022.



UTBLICK GOTEBORG

GOTEBORG

”Vi behover
fa en enhetlig
standard”

Anne Piegsa strateg pa Business
Region Goteborg.

"Viligger bratill om man tittar pa

ren och skar statistik. Vi har mycket
laddmojligheter bade for latta och tunga
fordon. Sen forsoker viivart arbete att
inte rakna laddstolpar och fordon bara.
Vijobbar hela tiden med att titta pa be-
hovet. Det varierar om det ar latta eller
tunga fordon, om det ar i kommersiellt
eller privat syfte. Vi tittar pa hur fordo-
nen ror sig, hur manga kilometer de kor
per skift och var de stannar, som depaer
och lunchstallen. Man ska inte stanna
for att ladda utan ska kunna ladda dar
man stannar. Det ligger som grund fér
prognoser och ar viktig information till
exempel for energiforsorjningen, om det
finns tillracklig kapacitet eller om det
behover byggas till."

Har ni stott pa nagra 6verraskningar
i det arbete?

“Inga stora, mer an att generellt kor for-
donen kortare strackor an anvandarna
tror. Vilket skapar en viss oro infor att
stalla om, men nar man boérjar under-
soka kormonstret mer i detalj blir inte
steget sa stort.”

Ni har inga kvantitativa mal nér
det giller antal laddplatser?

"Nej, jag tror inte att vi kommer att

ha det heller. | dagslaget ar det lite
vanskligt att gbra en prognos bara
utifran forsaljiningssiffror. Vi kanske inte
ska transportera oss pa samma satt t
som vi gér nu, vi kanske inte kommer
att ha samma mangd godstransporter.
Vi 6vervakar snarare det vi har och gér
kortare prognoser. Samtidigt skapar vi
incitament att aka mer kollektivt och att
utratta sina arenden i naromradet.”

Vilken roll ser ni att kommunen har
i elektrifieringen?

"Vigor det har i tatt samarbete med de
kommersiella aktérerna — de som har
fordon, de som tillhandahaller energin
och laddleverantorerna. Vi efterstravar

att hitta hallbara ekonomiska perspektiv.
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Just nu ar det latt att fa statliga stod till
omstallning, men det ska vara langsik-
tigt. Sedan har bade Goteborgs energi
och parkeringsbolaget egna laddstolpar.
Vihar mycket parkering pa kvarter-
smark i Goteborg och man tittar valdigt
noga pa hur laddstolparna nyttjas. Det
kan gora att man bygger fler stolpar

dar det behovs eller flyttar stolpar nar
en prognos slagit fel. Goteborgs energi
snabbladdare for latt och tung trafik,
och satter i ar upp tre nya hogeffektslad-
dare for tunga fordon.”

Vilka problem ser ni?

"For kommersiella flottor finns en
utmaning med produktivitetsplanering
och laddstrategier i forhallande till trans-
portuppdraget och tillgangliga resurser.
| det elektrifierade transportsystemet
behover fler aktorer samverkan pa
systemniva, vilket i sig ar en utmaning.
Generellt pratas det om tillganglighet:
hur ska man hitta laddstolpar, hur ska
man starta laddningen och betala. Att
behdéva anvanda ett helt gang olika
appar blir ingen lycklig av. Det behover
vi se over och fa en enhetlig standard. Vi
som anvandare ska inte behéva leta pa
olika stallen.”

Det later som nagot som &r svart
att bestamma pa kommunal niva?

"Absolut. Det galler inte bara Goteborg,
utan behover upp pa en hogre niva — na-
tionell eller europeisk. Pa EU-niva arbe-
tar man pa ett nytt direktiv for laddinfra-
struktur och alternativa drivmedel men
det gar for langsamt for oss. Samtidigt
ar det ett dvergaende problem. Tekniken
for att bilar och laddpunkter ska prata
med varandra finns redan i dag, men det
saknas standarder.”

L
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Antal laddplatser i Goteborg.
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Flera osakra faktorer

infor elbilsaret 2022

Efter att ha snoozat vackarklockan nagra ar matar de stora till-
verkarna ut elbilar. Dessutom kommer nya kinesiska spelare in.
Men komponentbrist och osdkerhet kring miljobilsbonusen riskerar

bromsa utvecklingen under ett annars givet elbilsar 2022.

Forsaljningen av renodlade elbilar
okade med 106 procent under 2021
till 57.500, vilket innebar en 19-
procentig andel av det totala antalet
nyregistreringar. Bil Sweden har en
prognos for 2022 om en andel elbilar
pé 34 procent.

Det blir drygt 100.000 nya elbilar
som ska ut pa vagarna i ar.

”2022 blir aret da elbilar gar for-
bi laddhybrider som produkt. Vi ar
forbi tiden nar det var teknikintresse-
rade “early adopters” som var kopare,
nu tittar alla at elbilar”, siger Mattias
Bergman, vd pa Bil Sweden.

Men det finns faktorer som kan
satta kiappar i hjulet. En ar osaker-
heten kring miljobilsbonusen pa
70.000 kronor. Nu ar pengarna fran
staten pa upphallningen, igen. Precis
som tidigare ar.

“Det finns inga garantier for att
regeringen skjuter till mer pengar
och det skapar en osidkerhet som gor
att utvecklingen bromsas upp. Vi
maste ha battre framforhallning av
styrmedlen sd att forutsattningarna
inte dndras mellan bestillning och
leverans av en bil. Bestéller man en
elbil vill man veta att man far sin
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Mattias Bergman, vd
pa Bil Sweden
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miljobilsbonus nar det ar dags for
leverans.”

Nasta osakerhetsfaktor ar kompo-
nentbristen, alla sldss med nabbar
och klor for att fa tag i
tillrackligt med halvle-
dare.

”I normala fall ar det
efterfragan pa markna-
den som styr, nu ar det
utbudet. Biltillverkarna
hade kunnat silja mer
om de hade kunnat
bygga fler bilar, men
det ar inte biltillverkar-
nas egen kapacitet som brister utan
tillgdngen pa halvledare och andra
komponenter fran underleverantorer.
Vi tror att vi har det varsta bakom oss
men det kommer att dréja till under
andra halvaret innan vi ser effekter-
na”, siger Mattias Bergman.

Som det ar nu rader huggsexa mellan
bilforetagens organisationer i olika
lander for att fa tilldelning av bilar
fran varldens fabriker.

Alla foretradare for bilmarken som
Di pratat med sager att man onskat
en storre tilldelning av bilar for att

Mattias Bergman,
VD Bil Sweden

kunna mota kundernas stora intresse
for eldrivet.

Den som till exempel bestéller en
VW IDg4, forra arets mest salda elbil,
far vanta till i host eller
vinter pa att fa sin bil.
Orderboken ar redan
full med bilar som van-
tar pa att byggas.

Aven hos Audi har
man svart att mota
det stora intresset for
de eldrivna modeller-
na. Suven E-tron och
sportbilen E-tron GT
har leveranstid i april respektive maj
men det betydligt vanligare tjanste-
bilsvalet, Audi Q4 E-Tron, far man
dock vanta pa till under senhosten.

Hade ni kunnat sélja fler bilar om till-
delningen till Sverige varit stérre?

”Ja, sannolikt. Pandemin och
halvledarbristen har paverkat och
kommer att fortsatta paverka pro-
duktionen de narmaste manaderna.
Efterfragan ar valdigt stark och vi har
den hogsta orderstocken nagonsin,
aven globalt”, sager pr- och Informa-
tionschefen Irene Bernald.
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Aiways U5 (lansering
borjan 2022)

Audi Q4 E-tron

Audi Q4 E-tron Sport-
back

Audi E-tron

Audi E-tron Sportback
Audi E-tron GT

BMW I3s

BMW IX3

BMW IX

BMW 14

Citroen E-C4

Ciroen E-Berlingo
Citroen E-Spacetourer
Cupra Born

DFSK Seres 3

DFSK Seres 5 (planerad
leverans andra halvaret
2022)

Fiat 500 El

Ford Mustang Mach-E
Hyundai Kona Electric
Hyundai lonig 5

Hyundai loniq 6
(lanseras under aret)

Honda E
Jaguar |-Pace
Kia E-Soul

Kia E-Niro

Kia EV6

Lexus UX 300e
Mazda MX-30
Maxus Eunig 5

Maxus Euniqg 6
(lansering under 2022)

Mercedes EQA
Mercedes EQB
Mercedes EQE
Mercedes EQS
Mercedes EQC
Mercedes-Benz EQV

Mercedes-Benz eVito
Tourer

MG ZS
MG Marvel R
MG 5

Fortséattning nésta sida
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Hos det koreanska mirket Kia, som
nyligen lanserat modellen EV6, ar

det mellan 2-9 manad-
ers viantetid beroende
pa vilken modell och
specifikation pa bilen
kunderna valjer.

Den som vill ha en
Volvo XC40 Recharge
eller en C40 Recharge
far bestalla en av mo-
dellar 2023, eftersom
produktionen av 2022-
ars bilar ar slutsald. Det
innebar att vantetiden
pa en bil blir till under
sensommar eller host.

”Vi hade absolut kun-

nat salja fler bilar, vilket det
faktum att vi salde slut modellér -22

Magnus Holst, PR-
kommunikationschef
Volvo Car Sverige

sa tidigt tydligt visar”, siger Magnus
Holst, pr- & kommunikationschef pa

Volvo Car Sverige.

BMW-kunder som vantar pa en av
markets nya elbilar, IX eller 14, far
stilla in sig pa att vanta. Bada modell-
erna gar att bestilla men leveranser-

na beriknas till under 2023.

Tesla, vars nya Berlin- fabrik officiellt
oppnade forst i forra veckan, klarar

sig bra genom att skep-
pa Model Y till Europa
fran Kina och den som
betillde sin bil i januari
kan fa den i mars. For
Model 3 ar det i dags-
laget maj som giller.
Den amerikanska
elbilstillverkaren befin-
ner i en tillvaxtfas som
de flesta konkurrenter
bara kan dromma om.
Ifjol 6kade leveranserna
med nistan 100 procent
till nara 1 miljon bilar.
Enligt Tesla vantas

fabriken kunna tillverka upp
till 500.000 bilar om aret.

Carl-Johan Lejland,
carl-johan.lejland@di.se

Bilreporter pa Dagens industri

28 | Mobility Insights #5

MINI Cooper SE
Nissan Leaf
Nissan E-NV200 Evalia
Opel Corsa-e

Opel Mokka-e
Opel Combo-e Life
Opel Zafira-e Life
Peugeot E-208
Peugeot E-2008
Peugeot E-Rifter
Peugeot E-2008
Polestar 2

Porsche Taycan

Porsche Taycan Cross
Turismo

Porsche Taycan Sport
Turismo

Renault Zoe

Electric Renault Megane
E-TECH (séljstart Q1)

Smart EQ

Smart EQ fortwo cabrio
Smart EQ forfour
Skoda Enyaq iV

Skoda Enyac Coupé iV
(séljstart Q1)

Tesla Model S
Tesla Model 3
Tesla Model X
Tesla Model Y

Toyota bZ4X (lanseras
Q4 2022)

Toyota PROACE Verso
Electric

Volkswagen ID.3
Volkswagen ID.4

Volkswagen ID.5 (lanse-
ras Q2 2022)

Volkswagen ID. Buzz
(lanseras Q3 2022)

Volvo C40 Recharge
Volvo XC40 Recharge

Xpeng P7 (lansering
under 2022)

Kalla: Bil Sweden samt
respektive aterforsaljare.
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Bestall en specialrapport:

Malmg kommun

[T Motinegt

Elbilar och laddplatser
i din kommun

——

Pedagogiskt, faktabaserat och oberoende
— var nya rapport visar utvecklingen for elbilar
och laddplatser i din kommun och region.

| 6ver 300 lokala rapporter visar vi — kommun
for kommun och lan for 1an — hur langt utveck-
lingen kommit och vart den ar pa vag.

K

p rapporten: Det hér far du

LAGET I DAG —

o . |adcn:mg 140 000 ny,
Sa stor andel av alla bilar 1addbara bilar till
i kommunen/lanet ar laddbara.

15_,9 Miljener tj)
Privatpersoner Malmg

PROGNOS
Hur méanga elbilar och laddhybrider kan
kommunen rikna med de narmaste aret?

-l

|

PUBLIKA LADDPLATSER
Klarar lanet/kommunen EU:s mal . r

for laddinfrastruktur?

R ® ®

""'-"'-'I.'u_ln,'l_!lq||-..

Storre 9ap till det

hGgsta malet fo
@ HEMMALADDNING Mai3 ——— ]
Sa mycket laddbidrag har . _ 15,2 milonar
oL o ° P e e g eribidra
natt invanare och bostadsbolag. i . tillbolag 029

Ladda ner en exempelrapport.

Pris: 2 990 kr (ex moms)

Bestall rapporten genom att skicka
ett mejl till mobilitet@di.se.

Glom inte att ange vilken kommun
eller region du ar intresserad av.



https://newsworthy.s3.eu-central-1.amazonaws.com/presentations/pdf/elbilsrapporten-exempel.pdf

