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Sveriges kommuner tar sikte
pa en gronare mobilitet

Nastan 60 procent av alla resor i Sverige &r kortare an

fyra kilometer och kan utféras av en cykeltur pa under

15 minuter, enligt en analys som Tyréns gjort utifran rorelse-
data fran Telias mobilnat.

Det stora resandet sker dessutom inom en kommuns
granser. Det betyder att kommunerna sjalva sitter pa stor
makt dver hur dess invanare tar sig runt. Tar de vara pa
den?

For andra aret i rad tar nu Di Mobilitet i samarbete med
Tyréns tempen pa kommunernas mobilitetsarbete. Hur bra
ar de egentligen pa att driva omstallningen at ratt hall? Hur ser R
ambitionsnivan ut? Vilka forutsattningarna har de och hur ar det

faktiskt utfallet?

| Sveriges basta mobilitetsstader 2024 stalls de 35 stérsta kommunerna mot varandra.
Men forutsattningarna ar lite annorlunda ani fjol. I arets rankning har vi lagt extra
fokus pa tillgénglighet. Hur snabbt nar man viktiga faciliteter sdsom arbetsplatser,
skolor, vard och omsorg, lekplatser, idrottsanlaggningar, handel, kollektivtrafikhallplats-
er i kommunen?

Rankningen bygger pa en rankningmodell som tagits fram med hjalp av en radgivande
kommitté bestdende av nagra av Sveriges mest insatta experter inom omréadet.

Var ambition ar att rankningen ska vaxa over tid for att sa smaningom tacka hela landet.
Det 6vergripande syftet ar oka kunskapen och forstaelsen for omstaliningen genom att
identifiera goda exempel, men ocksa forbattringspotentialen. Kanske kan rankningen
ocksa inspirera och sporra vara kommuner till att bli &annu battre. | potten ligger utéver
aran, ocksa en halsosammare, gronare och transporteffektivare stad for alla medborgare.
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Hur bra ar din kommun
pa hallbar mobilitet

Kommunerna har beddémts utifran tre évergripan-
de parametrar:

STOCKHOLM

+ Det utbud som finns i kommunen, det vill saga
"Stockholm ar Sveriges mobilitets-

\églﬁigrsnrggﬁtgsom ger bast forutsattningar for _basota stad__202ff tor _a_]tt qe ger s_,_ina
invanare bast forutsattningar for att
» Det beteende invanarna i kommunen har, det vill resa hallbart!” LAS MER PASID 7
saga utfallet pa resandet.
« Kommunens instéllning till hallbar mobilitet, det
vill sédga vilken ambition kommunen visar for att
oka andelen hallbar mobilitet.

GOTEBORG

"Goteborg har jobbat lange med att

Rent konkret handlar det om hur bra din kommun tka mojligheterna att cykla och aka
ar pa att bygga cykelinfrastruktur, tillhandahalla kollektivtrafik i en stad som &r den
bilpooler, tillgangliggtra kollektivtrafik, erbjuda svenska bilindustrins hjarta."
laddmojligheter och mycket mer. Att vara bra pa LAS MER PASID 10

en sak racker inte for att hamna hogt i rankningen.
Det kravs ett brett och strategiskt arbete.

For att rora om lite i grytan har vii ar lagt lite extra LUND

fokus pa hur tillgangligheten ser ut i kommunen, "Lund visar aterigen att de hor hem-
vilka svenska stader kan pa allvar kalla sig for "15- ma i toppen gallande hallbar mobilitet.
minutersstader”? Genom att lagga till hur tillgdngen :;f?lfzr;'gjlf;;‘:‘r':ii[jE:‘ut‘gle?kg‘cﬁi'ga
till n6dvandiga faciliteter och tjanster sdsom arbets- positiva effekter” LAS MER PASID 14
platser, skolor, vard och omsorg, lekplatser, idrotts-

anlaggningar, handel och kollektivtrafikhallplatser
har vi skakat om listan en hel del — och kan i ar utse
enny vinnare i "Sveriges basta mobilitetsstader”

Las mer om hur vi gjort rankningen pa sidan 30.

| framtagandet av rankningmodellen har féljande personer deltagit som radgivare: LAS MER

Joanna Dickinson, senior radgivare och mobilitetsexpert, VL Pa di.se/amnen/
Mattias Goldmann, grundare av 2030-sekretariatet och ansvarig for fragor som ror bil och bransle il
Jonas Hedlund, Strategisk radgivare inom stadsutveckling, Tyréns VR = LSS

Janne Henningsson, trafikanalytiker, Tyréns kan man ldsa mer
Jesper Johansson, strategisk radgivare inom hallbar mobilitet, Tyréns AB samt ordférande Gréna Mobilister om kommunernas

Per Mattsson, redaktor for Di Mobilitet

Catrin Offerman, affarsagare, Moten & Koncept Di-gruppen arbete.
Johan Rickardsson, trafikanalytiker, Tyréns

Maria Schnurr, senior forskare hallbar mobilitet och stadsutveckling, RISE

Maria Stenstrom, ansvarig for mobilitet och beteendefragor, 2030-sekretariatet

Eva-Marie Wenehed, trafikplanerare pa Tyréns

Peter Wikman, samhallsanalytiker, Tyréns
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Storstadsdominans

I mobilitetsrankningen

B S

| ar ar tiliganglighet en viktig faktor i Dagens Industris rankning
av Sveriges basta mobilitetsstader. Kanske inte sa konstigt att
storstidderna Stockholm och Goéteborg lagger sig hogst pa listan.

"I rankningen ingar en mingd olika
indikatorer och data, men en ny indi-
kator handlar om hur ménga av kom-
munens viktiga malpunkter som man
nar inom 15 minuters cykelradie med
utgangspunkt fran en central punkt

i staden”, sager Jesper Johansson,
senior konsult inom hallbar mobilitet
pé teknikkonsultforetaget Tyréns
som tagit fram rankningen ihop med
Di Mobilitet.

Genom att lagga in data pa var
exempelvis arbetsplatser, sjukhus,
vardcentraler, tandlakare, forskolor,
lekplatser, idrottsplatser och handel
finns har tillgdngligheten kunnat
uppskattas. Annars ar det samma

studie som forra aret med 6ppen
data, dar man varderat kommun-
ernas ambitioner i olika antagna
styrdokument och planer ihop med
forutsattningar och utfall.

I forutsattningarna ingar cykel,
kollektivtrafik, biltrafiken och till-
gangligheten. En indikator ser ocksa
over parkeringskostnaderna i kom-
munerna. Till 6ppna data har infor-
mation fran 2030-miljobarometern
inkluderats i ar.

Rankningen ska bidra till att kom-
munerna enklare kan se hur langt
de kommit i hdllbarhetsarbetet och
jamfora sig mot andra kommuner for
att se hur de ligger till.
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Samtliga texter
i denna rapport
ar skrivna av
Maria Eriksson,
journalist



”Att bygga en 15-minuter stad ar
inte en garant for att fa hallbar mo-
bilitet, eftersom det inte ar sakert att
alla tar sig till den narmaste vardcen-
tralen eller skolan. Det finns valdigt
manga fler parametrar for att fa en
stor forandring, exempelvis vid verk-
samhet som genererar bilresor som
idrott och fria skolval. Rankningen
kan bidra till att ge en bra bild av nu-
laget”, sager Jesper Johansson.

Forra aret granskades 25 av Sveriges
storsta kommuner. D3 var det Lund
som vann. I ar har Tyréns utokat ana-
lysen till att omfatta 35 kommuner.
Malet ar att utoka studien dn mer
nasta ar.

I ar ar det en ny stad som tar forsta
priset.

"De stora staderna lag hogt upp i
rankningen aven forra aret, men i ar
ar det Stockholm som far bast place-
ring av alla. Att storstaderna ar domi-
nanta handlar mycket om tillganglig-
heten”, enligt Jesper Johansson.

Kan du sammanfatta varfor Stockholm
vinner?

”Stockholm har valdigt bra forut-
sattningar, det ar kdrnan i storstads-
regionen, bra tillganglighet, mycket
service inom 15 minuter pa cykel fran
centrala staden. De har alla styr-
dokument, toppbetyg i hdllbar mobili-
tet och bra utfall. Laddinfrastruktur-
en for bilar ar god. Kollektivtrafiken
ar effektiv. Man har en tydlig inrikt-
ning, vilja och ambition att realisera
forandringar. Det syns i utfallet. For-
delen ar forstés att de har ménga in-
vanare sa det blir svart att konkurrera
for de mindre kommunerna”, sager
Jesper Johansson.

Andra- och tredjeplatsen i Di:s rank-
ning tas av Goteborg och Lund.
“Bade Goteborg och Lund har alla

styrdokument, s ambitionen ar sa
hog som den bor vara, vilket ar tydligt
och bra. Goteborg har en ganska hog
andel fossiloberoende bilar och de
ligger hogt i kollektivtrafiken, faktiskt
lite hogre pa rankningen an Stock-
holm”, sager han.

“Lund har en valdigt bra kollek-
tivtrafik, men har en hogre andel

"Forra aret

fossildrivna bilar och en stor bilan- granskades
vandning som delvis kan bero pé 25 av
arbetspendling och dalig kollektiv- .

trafik utanfor tatorten”, sager Jesper Sverlges
Johansson. storsta
Lund, Karistad och Gévle sticker ut i k0!11 muner.
rankningen genom att ha mycket bra Da var det
forutsattningar for hallbar mobilitet, Lund som
atminstone i forhallande till storre 0
stider. vann. | ar

”Dessa stider har bra fysiska for- har Tyrén S
utsattningar och en bra tillganglig- n
het till viktiga intressepunkter, men utokat
tyvarr ocksa en hog andel av fossil- analysen
drivna bilar, vilket gor utfallet till att
samre”, sager Jesper Johansson.

”Stader som Linkoping, Uppsala omfatta 35
och Orebro har lyckats skapa ett sta- kommuner.
bilt system for hallbar mobilitet med ° .
ett utfall som i stor grad motsvarar Malet ar
deras bra forutsattningar. Tillsam- att utoka
mans r.r.led bra spmdokurpent b?rgar studien dn
detta for en positiv, stabil och lang- N
siktig utveckling”, siger Johansson. mer nasta

I bade Stockholm och Goteborg har ar.”
elektrifieringen av biltrafiken okat. [

senior konsult inom
hallbar mobilitet pa
teknikkonsultforetaget
Tyréns

Malmo kommer pa en 4:e plats totalt.
En overraskning ar att Solna, som ar
den 28:e minsta av alla undersokta
kommuner, hamnar pa 5:e plats i
rankningen.

”Solna har bast tillganglighet av alla
35 kommuner. De har manga arbets-
platser, men samtidigt den hogsta
bilanvandningen, vilket ar intressant.”

Det finns, enligt Johansson, fort-
farande en del att jobba med dar.
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Analysen visar ocksa att kranskom-
munerna till Stockholm till viss del
kan aka snalskjuts pa det regionala
kollektivtrafiksystemet i regionen,
vilket bidrar till en 1ag anviandning

av fossildrivna bilar. Samtidigt verkar
det som om kommunerna sjilva inte
anstranger sig tillrackligt for att ge
sina invanare mojlighet till en héllbar
mobilitet.

“Nar vi analyserade skillnaderna
i forutsattningar och utfall sdg vi att
kranskommunerna till Stockholm
“parasiterar” pa storstaden pa ett
positivt satt, vilket gor att deras
héllbara mobilitet i utfallet hamnat
valdigt hogt. Samtidigt kan man i
forutsattningarna se hur mycket de
satsat pa egna initiativ och tagit fram
styrdokument, dar flera hamnar val-
digt lagt. De behover inte satsa utan
dras med i ett bra kollektivtrafiksys-
tem med regionala cykelviagar”, sager
Jesper Johansson.

"Detta giller emellertid inte Soder-
talje, som satsat mycket pa bra lokala
forutsattningar och en hog tillgang-
lighet, men som inte kommer sa hogt
i rankningen pa grund av manga
fossildrivna bilar”, sager han.

Flera kommuner har vildigt bra forut-
sattningar, men far anda lagre utfall.
Karlstad och Sodertilje tillhor de
som har stor differens mellan forut-
sattningar och utfall pa ett negativt
satt. De som utmarker sig med en
positiv differens ar framst krans-
kommunerna i Stockholm och Umea.
”Karlstad har en jattebra kollektiv-
trafik, i den fragan 3:e bast av alla,
och erbjuder anropsstyrd kollektiv-
trafik som flera andra kommuner tar
efter, men de har troligtvis en hog
bilanvandning och en lag elektrifie-
ringsgrad”, sager Jesper Johansson.

"De stora
staderna lag

Luled och Skelleftea ligger 4 andra
sidan i botten nar det galler kollek-
tivtrafiken.

Bland kommuner som har bra for- hogt upp I
uts'ailttningml"(, men l'eigrebutfall ﬁhnns rankningen
Gavle, Norrkoping, Varberg oc n N
Sodertilje. aven forra

”Min spontana tanke ar att man aret, men
har en lﬁg elektriﬁeringsgfad oclj kor i ar ar det
mycket bil. Men Skellefted, Lulea
och Kungsbacka har bristfilliga styr- Stockholm
dokument och ddrmed ldga ambi- som far bast
tioner, daliga fysiska forutsattningar ] .
och ligger i botten pa utfallet”, sager pilacering
Jesper Johansson. av alla. Att

Den kommun som i &r hamnar 2=y
langst ned i rankningen ar Skelleftea. StOI‘Stid

”Att Skellefted hamnar sist beror erna ar
tfoligtvis pa att t'illgéing.ligheten har dominanta
fatt ta stor plats i viktningen. Det
ar inte sa att Skellefted ar samst pa handlar
forutsattningar, men nar det gal- mycket om
ler prissattning for bilparkering, tilledne-
tillgdngen pa elbilsladdare och de ) gang .
forutsattningar som framjar hallbar Ilgheten.
mobilitet, dar hamnar Skelleftea Jesper Johansson

sist”, sager Jesper Johansson. senior konsult inom

hallbar mobilitet pa
teknikkonsultforetaget

Vad kan kommunerna géra for att Tyréns

forbattra arbetet?

”Jag tycker att kommunerna kan
bli mycket battre pa att jobba med
marknadsforing, information och
kommunikation for att invdnarna
ska anvanda den redan existerande
service som finns inom 15-minuters
restid. De behover dven implementera
attraktiva losningar utanfor tatort-
erna sasom intelligent anropsstyrd
kollektivtrafik och ett regionalt cykel-
vagnat”, sager Jesper Johansson.
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STOCKHOLM

Stockholm ar Sveriges basta
mobilitetsstad 2024 for att

de ger sina invanare bast forut-
sattningar for att resa hallbart!

"Stockholm har jobbat lange
och ambitiést med att forbattra
mojligheterna att cykla, erbjuda tiligang

till en attraktiv kollektivtrafik och har
numera aven storsatsat pa att bygga ut
laddinfrastrukturen for elbilar. Allt detta
tillsammans med att det ar en tit och
funktionell stad med tillgang till manga
nddvandiga malpunkter inom 15 minuters
cykelavstand samt att deras styrdokument
pekar ut en tydlig riktning for hallbar
mobilitet leder till att de blir bast i ar.”

Totalpoang 89 av 100

Tillganglighet 7:a
Cykel l:a
Kollektivtrafik 5a
Snabbladdare per kvadratmil och invanare 304
Publika laddstationer/1000 invanare 6,7
Andel fossiloberoende bilar 3k
Korstracka 524 mil per

invanare och ar
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STOCKHOLM

SARA BERGENDORFF, Stockholm

Politisk vilja, investeringar
och hallbar mobilitet i fokus

En tydlig politisk vilja ihop med tid och

en tjock bunt pengar for investeringar
gor skillnad. Det visar Stockholm stad nar
de placerar sig overst pa Dagens Industris
kommunrankning.

— Vi har under ménga ar haft en politisk vilja i att satsa
pé hallbarhet med en tydlig framkomlighetsstrategi och
satsade investeringsmedel. Under den har mandatperio-
den har vi tvd miljarder kronor for investeringar i gang,
cykel och kollektivtrafik, sa pengar gor stor skillnad,
sager Sara Bergendorff, avdelningschef Trafikkontoret
i Stockholm stad.

Pengar har dven betydelse i en utbyggd infrastruktur
i hur man fordelar ytan i staden, att det pa vissa platser
gar att skapa bra infrastruktur utan att ge avkall pa andra
fardsatt, medan man pa andra stillen maste skapa prio-
riterade ytor.

— Oavsett politisk majoritet har vi haft tydliga mal och
investeringar under lang tid. Det tar i alla fall fyra ar
fran att man borjar utreda tills byggd 16sning. Det kraver
langsiktighet. Det har vi haft i Stockholm, sager hon.

Vid forra arets kommunrankning holl Stockholm pé att
utreda miljozon 3 i Gamla Stan och delar av city.

— Miljozonen kommer genomforas nista ar med en
geografisk forandring, eftersom den inte kommer galla
Gamla Stan utan endast delar av centrala city. Trafik-
namnden fattade beslut i december och nu har 4ven EU
provat om det paverkar den fria rorligheten pa ett nega-
tivt satt, och i den fragan fick vi positivt besked nyligen,
sa nu ska forslaget upp till beslut i kommunfullméaktige
i maj, sager Sara Bergendorff.

Gamla Stan kommer istillet att bli en stadsmiljozon,
vilket inte kopplas till lagstiftning, men som innebar att
en del parkeringsplatser far ge plats at att oka vistelse-
varden i form av fler uteserveringar, gronska och bankar
— en plats for stockholmarna och turisterna helt enkelt.
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Sara Bergendorff,
avdelningschef Trafikkontoret

Vilken faktor ar viktigast

for att skapa bra tillgdnglig-
het i en stad?

— Det allra viktigaste ar att jobba
med markanvandningen for att
fa en stad som vi vill leva i och
resebeteenden som stammer
med vara malsattningar.

Om du fick genomfora

vad som helst - vad hade

du dnskat dig?

— Vi har s@ mycket pa gang som
kanns otroligt bra. En del ar den
stora tunnelbanesatsningen sa
min 6nskan hade varit att kunna
gora den riktigt bra sa att vi inte
behdver kompromissa bort fér
mycket.

Hur tar du dig sjalv
till jobbet?
— Cyklar eller t-banan.




STOCKHOLM

— Samtidigt jobbar vi med ytter-
stadsdelarna, exempelvis att ordna
en battre koppling till Jarvafaltet, for
att forenkla gang och cykel till om-
radet, sager hon.

Stockholm stad har ocksa genom-
fort en egen tillginglighetskartlagg-
ning, men istallet for att studera hur
nara man har till kollektivtrafiken har
man sett frigan fran ett annat hall.

— Vi har studerat tillginglighet
med kollektivtrafik som dven in-
kluderar turtathet och hur manga
malpunkter som du kan na. Kartlagg-
ningen ar gjord for att anvandas nar
vi gor prioriteringar i verksamheten,
for att veta var vi ska lagga extra
investeringar och hur vi ska kom-
municera eller prioritera betraffande
vagvisning och parkeringsfragor,
sager Sara Bergendorff.

Vilka for- och nackdelar har Stockholm
som stad jamfort med andra stader?

— Vi har en otroligt stark kollektiv-
trafik jamfort med andra stader och
har samtidigt bra mgjligheter till
cykelresande. Jamfort med exem-
pelvis Amsterdam, dar ocksd manga
cyklar, ar det kollektivtrafiken som
skiljer oss at.

Om vi tittar historiskt ar tunnel-
baneutbyggnaden det som sarskiljer
Stockholm mest, som gor det enkelt
att nd malpunkter i centrala stan,
men pa tvaren ar de yttre delarna av
staden byggd for bil.

— Det ar en utmaning att forand-
ra redan bebyggda omraden. Vi har
ocksa barriarer i allt vatten och stora
hojdskillnader, nagot som de som
cyklar over broarna marker av. Det ar
visserligen nagot som elcyklarna har
underlattat, sager hon.

Enligt uppskattning cyklas det lingre
avstand i Stockholm an i ménga
andra stader. 7 kilometer ar inte en
ovanlighet.

— Ungefar halften av alla de peng-
ar som investeras i hallbart resande
laggs pa cykel. Den andra halften gar
till kollektivtrafik och gang. Och det
ar bara Trafikkontorets investeringar.
Nar vi exploaterar satsas annu mer.
Vi har en tydlig cykelplan i vilka strak
vi ska satsa p4, vi har infort malade
cykelbanor pa vagrenar och cykelga-
tor dar bilarna far vistas pa cyklarnas
villkor, sager Sara Bergendorff.

Kollektivtrafiken har annu inte
aterhamtat sig riktigt efter pande-
min och resande med kollektivtrafik
forutsatter en viss del gang, vilket gor
miljon for de som promenerar till
en prioritet.

— Vi satsar bland annat pa att gora
platser dit folk gar for kollektivtrafik
till trevliga, grona och lugna platser,
som exempelvis Tegelbacken som ar
en ratt trakig trafikplats i centrala
staden, som vi nu ska bygga om. Visst
kommer trafiken frdn Centralbron
fortfarande att horas, men det blir

en bra losning med konstverk, vatten
och gronska, sager hon.

Stockholm jobbar mot malet att
minska biltrafiken med 30 procent i
alla geografiska omraden, inte endast
de kommunala vagarna, utan aven de
statliga. For trangselskatten ansvarar
staten.

— Vi maéste ta forsiktiga beslut och
bidra med bra alternativ for de som
behover bilen for sina resor, samti-
digt som vi vill fa med oss folk for de
forandringar som vi vill gora, sager
Sara Bergendortff.
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"Vi har
en otroligt
stark
kollektiv-
trafik
jamfort med
andra stader
och har
samtidigt
bra
mojligheter
till cykel-
resande.”

Sara Bergendorff,
avdelningschef
Trafikkontoret



GOTEBORG

Goteborg har jobbat lange
med att 6ka mojligheterna att cykla
och aka kollektivtrafik i en stad som
ar den svenska bilindustrins hjarta.

"Ett langsiktigt och ndra samarbete med
stadens naringsliv och den regionala
kollektivtrafikmyndigheten har definitivt
paverkat hur géteborgarna reser.

| Géteborg kér man minst med bil

per invanare av alla stadder och har en
mycket hég andel fossiloberoende bilar.
Goteborg utmarker sig med manga
publika laddstationer, en bra prissattning
pa parkering och har mest hallbart
bilresande av alla stader!”

Totalpoang 82 av 100
Tillganglighet 18:e
Cykel 6:a
Kollektivtrafik 4:a
Snabbladdare per kvadratmil och invanare 655
Publika laddstationer/1000 invanare 79
Andel fossiloberoende bilar 18,8
Korstracka 441 mil per

invanare och ar



GOTEBORG

LILIA HALSEN BIDAR, enhetschef Mobilitetsutveckling Stadsmiljoforvaltningen

Goteborgs Stad

OSKAR LOF, enhetschef Trafikteknik Stadsmiljéforvaltningen Goteborgs Stad
MARKUS AARFLOT, projektledare Mobilitetsutveckling pa Stadsmiljoférvaltningen

Fran projekt till verklighet

Uppkopplade lastplatser for distributions-
bilar, fler trad och uteserveringar istéllet
for parkeringsplatser, hubbar fér mikro-
mobilitetsfordon och uppkopplade trafik-
signaler som ska ge battre flode i staden.
Det ar ingen brist pa ambition och kreativi-
tet i Goteborg.

Arbetet med mobilitet har vuxit sa att aven Stadsmiljo-
forvaltningen nu delat upp jobbet i tva enheter med Lilia
Halsen Bidar som ansvarig for Mobilitetsutveckling, dar
aven Markus Aarflot ar projektledare, medan Oskar Lof
ansvarar for Trafikteknik.

Nar det géller arets tema om tillginglighet anvands
detta matt i all stadsutveckling, men med fler dn
600 000 invanare anvands 25 punkter i staden for
att beriakna tillganglighet.

Ett av alla projekt som pagar i staden ir "Smarta urbana
trafikzoner”, som syftar till att skapa smarta losningar
som bidrar till 6kad flexibilitet i hur stadsrummet nytt-
jas, bland annat genom anvandning av digitala verktyg
som uppkopplade sensorer och geofencing. Effektivare
transporter med mindre miljopaverkan och buller samt
okad trafiksdkerhet ar overgripande mal.

I Goteborg ar leveranser till foretag inne i centrala
staden bara tillaiten mellan klockan 6 och 11 pa dagtid,
vilket ar en utmaning for distributorerna.

— Vi kopplar upp lastplatser i Goteborgs innerstad och
samlar in GPS-data fran 50 lastbilar fran de storre trans-
portbolagen men dven positionsdata, belaggningsdata
och flodesdata. Datat visar hur de anvander lastplatser
for lossning och lastning av gods och hur ldng tid de be-
finner sig pa olika ytor, sager Oskar Lof.

— Pa sikt hoppas vi kunna informera distributérerna
om lastplatstillganglighet (Situational Awareness) sa att
de kan planera sina rutter utifran nar det ar storst sanno-
likhet att lastplatserna ar lediga, sager han.
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"Vi kopplar upp lastplatser
i Goteborgs innerstad
och samlar in GPS-data
fran 50 lastbilar fran de
storre transportbolagen
men aven positionsdata,
beldggningsdata och
flodesdata. Datat visar hur
de anvander lastplatser
for lossning och lastning
av gods och hur lang tid de
befinner sig pa olika ytor.”

Oskar Lof,
enhetschef Trafikteknik
Stadsmiljoforvaltningen

Goteborgs Stad



Tanken ar att chaufforerna i framtiden kan se i realtid
om lastplatsen ar ledig.

Ett annat projekt dr "Nordic Way 3”, som ar ett samarbete
mellan Sverige, Norge, Danmark och Finland. Syftet ar
att ta fram en standard f6r hur fordon ska kunna kom-
municera med infrastruktur for att minska miljopaver-
kan och oka trafiksakerheten.

Goteborg har samarbetat med norska Statens Vegvesen
och biltillverkaren Polestar och testat en slinga dar bil-
arna far information om vilken hastighet de ska hélla for
att sd ofta som mojligt fa gront ljus vid trafikljusen.

— 25 trafiksignaler ar uppkopplade och skickar data

till en systemleverantor, som i sin tur skickar data till
Polestar-bilarna. Pa sa satt kan foraren anpassa hastig-
heten och minska antalet inbromsningar, sager Oskar
Lof.

Projektet gor att Goteborg ar en av flera europeiska
stader som kommer att ligga i framkant nar det géller
den har typen av teknik.

Nir det giller projekt inom cykel och gang hoppas
Goteborg kunna forenkla tillgingligheten, inte bara
genom att satsa i nybyggda omraden, utan att &ven gora

forandringar i befintlig infrastruktur.
— Vivill forbattra den befintliga staden for att Andra
resvanor, gora staden mer gron och attraktiv. Vi tar
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Sutveckling
pa Stadsmiljoférvaltningen
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"Vi vill forbattra den
befintliga staden for att
andra resvanor, gora
staden mer gron och
attraktiv. Vi tar exempelvis
bort bilparkeringsplatser
pa Kungsgatan i centrala
staden for att skapa plats
for trad, uteserveringar,
gang och cykel, men vi
jobbar ocksa med att 6ka
tryggheten med battre
belysning.”

Markus Aarflot,
projektledare Mobilitets-

utveckling pa Stadsmiljo-
forvaltningen



GOTEBORG

exempelvis bort bilparkeringsplatser pa Kungsgatan i
centrala staden for att skapa plats for trad, uteserve-
ringar, gang och cykel, men vi jobbar ocksa med att oka
tryggheten med battre belysning, siger Markus Aarflot.

Goteborg var tidiga med mikromobilitet som elspark-
cyklar, och nu infors dedikerade parkeringsplatser for
alla mikromobilitetsfordon.

— Det ar inte bara elsparkcyklar, utan aven vanliga cyk-
lar och ladcyklar. Vi bygger flera sddana har parkerings-
hubbar for mikromobilitetsfordon, sager Lilia Halsen
Bidar, som samtidigt tittar pa avtal med externa aktorer
som ska erbjuda delade lastcyklar frain sommaren.

EU-projektet "Move2l” syftar till att gora europeiska
stader till smarta nollutslappsomraden for mobilitet och
logistik. Goteborg tar bland annat fram mobilitetshub-
bar, som erbjuder flera olika tjanster, allt fran infarts-
parkering av bilar till 1dnecyklar och kollektivtrafik.

— En sddan mobilitetshubb 6ppnar i sommar vid
handelsomradet Nordstan i Goteborg. Dar finns foretag
som erbjuder cykelservice, hyr ut cyklar och lastcyklar.
Lastcyklarna kan exempelvis hyras av foretagare som
kan parkera transportbilen dar och istallet lasta verktyg
péa cykeln for att ta sig vidare pa sina uppdrag i centrala
innerstaden, sager Lilia Halsen Bidar.

Ett annat projekt ar att ta steget frain sommargator och
gora hela torg fyllda av uteserveringar och gronska. Ett
sddant ar Gronsakstorget i centrala Goteborg, dar bilpar-
keringen helt forsvinner for att skapa plats at goteborgar-
na for mojlighet till svalka under lovverken pa somrarna.
P& torget ska man dven arrangera evenemang.

— Men trots att vi har manga projekt igang ar det vik-
tigt att sdga att vi inte saktar ner pa takten. Vi behover
gora manga fler insatser framover for att skapa ett grona-
re Goteborg med mer gang och cykel. Det ar ett gediget
arbete vi har framfor oss, siger Markus Aarflot.
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Lilia Halsen Bidar,
enhetschef Mobilitetsutveck-
ling Stadsmiljoforvaltningen
Goteborgs Stad

Vilken faktor &r viktigast

for att skapa bra tillgdnglig-
het i en stad?

— Att prioritera yteffektiva trans-
porter for att minska bilanvand-
ningen och den motoriserande
vagtrafiken, bygga cykelbanor
och tjanster utifran vad gétebor-
garna vill ha och behéver, séger
Lilia Halsen Bidar.

Om du fick genomfora

vad som helst - vad hade
du onskat dig?

— Det byggs mycket i Géteborg
just nu och vi &r begransade i
att fa klart cykelstrak, sa om
jag fick dnska nagot hade jag i
ett trollslag velat fa fardig alla
otroligt bra planer som finns
for kollektivtrafiken och slippa
vanta pa byggen, tillstand och
beslut.

Hur tar du dig sjalv
till jobbet?
- Jag cyKlar.
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LUND

Lund visar aterigen att de hor
hemma i toppen géllande hallbar
mobilitet.

"Langsiktiga satsningar pa kollektivtrafik
och cykelinfrastruktur ger tydliga
positiva effekter. Lund kan erbjuda sina
invanare den basta kollektivtrafiken av
alla stader. Deras arbete har praglats av
en langsiktighet, politisk enighet och en
tydlig struktur. Det tillsammans med ett
implementerat arbetssétt i kommunen
dar mjuka beteendepaverkande atgéarder
gar hand i hand med investeringar i
infrastruktur har skapat en stad som
fortjanar att hamna hégt pa listan!”

Totalpoang 80 av 100

Tillganglighet 2:a
Cykel 2:a
Kollektivtrafik l:a
Snabbladdare per kvadratmil och invanare 16
Publika laddstationer/1000 invanare 54
Andel fossiloberoende bilar 30,9
Korstracka 651 mil per

invanare och ar
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LUND

PER ENEROTH, TRAFIKSTRATEG LUND

En hallbar bilfri stad
med innovativ pendling

Lund ger plats at tva storre stader pa
prispallen men ar fortsatt bland de basta
kommunerna i mobilitetsrankningen.
Utmarkta forutsattningar, men lite
samre utfall stuvar om i rankningen nar
stadskéarnan gors bilmjuk.

— Ménga kommuner har blivit valdigt mycket duktigare
pa mobilitetsfragor, sa det ar inte sa latt att vara bast.
Samtidigt har behovet blivit skarpare. 2030-malen dar
eldrivna bilar ska oka fran 10 till 45 procent, ar bara sex
ar bort. I Lund har vi daremot inte sankt vart tempo for
att na dit, sager trafikstrateg Per Eneroth.

Att Lund har mycket bra forutsattningar for hallbar
mobilitet i forhallande till storre stader héller Per
Eneroth med om.

— De flesta som vill dka hallbart kan resa hallbart. Man
kan inte skylla pa att det inte finns nagon kollektivtrafik.
Alla har kanske inte en busshallplats utanfor dorren,
men inom rimligt gdngavstand. Lund har titare mellan
héllplatserna dn ndgon annan skansk stad, sager han.

Till det kan sigas att det &ven bor manga personer
ute pa landet dar bussarna inte gar ofta, dar man istéllet
kombinerar resorna med bil och buss.

Vid forra arets mobilitetsrankning framkom att Lund
hade en hog grad av elbilar och laddinfrastruktur. I ar
noterar Tyréns och DI:s Mobilitetsredaktion att Lund
ar bland de kommuner som har en hog anviandning av
fossildrivna bilar och att detta paverkar utfallet.

— Jag kanner inte riktigt igen den beskrivningen,
men det kan forstds finnas manga olika faktorer bero-
ende pa hur det mats. En parameter ar att vi har ménga
akademiker och specialister som har en tendens att resa
lite langre for att fa ett boende som de onskar, vilket gor
att fler bor pa stallen utanfor Lund dar mojligheten till
kollektivt resande kan vara begransat. En annan para-
meter ar hur man tittat pa statistiken om bilinnehav.
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Per Eneroth,
trafikstrateg Lund

Vilken faktor ar viktigast

for att skapa bra tillgdnglig-
het i en stad?

— Att hela kedjan av beslutsfat-
tare till genomforare bestar av
lankar som ar tillrackligt starka,
sa att arbetet for hallbar mobili-
tet kan genomféras fullt ut.

Om du fick genomfora

vad som helst - vad hade

du dnskat dig?

— Att bygga om gatunatet sa
att vi kan gora Lund bilmjukt
genom att kunna sanka hastig-
heten i hela staden, géra portar
och grindar.

Hur tar du dig sjalv
till jobbet?
- Buss!




LUND

I Lund ligger ett foretag som leasar
ut elbilar till hela Sverige, men bil-
arna ar registrerade i Lund. Det ar
ocksa nagot som kan stora statistik-
en, sager han.

Den regionala resvaneundersok-
ningen, som ar en uppdatering fran
2018 skulle ha presenterats under
varen, men har dnnu inte lagts fram.
I den kan det finnas mer information
som kan ha betydelse betraffande
biladgandet.

Nar det giller bilanvandningen har
Lund tagit fram ett nytt begrepp —
bilmjuk stadskarna.

— I en ny strategi for utveckling av
stadskarnan har vi varit valdigt offen-
siva for att an mer minska andelen
fordon i stadskarnan. Planen ar fram-
tagen ihop med alla handels- och
fastighetsforeningar i staden for att
fa fram en bild av hur vi vill att stads-
karnan ska se ut i framtiden. I planen
infors det nya begreppet "bilmjukt”,
nagot som debatteras lokalt i media.
En del ar kritiska, men de allra flesta
tror att det blir jattebra, sager Per
Eneroth.

Lund var en av foregangsstaderna
dar biltrafik togs bort fran delar av
den centrala stadskarnan, nigot de
fortfarande betecknar som ett para-
digmskifte. I strategin fortsatter man
pa samma tanke och minskar anta-
let bussar som kor genom de smala
granderna.

— Vi vill lata bussarna slappa av
passagerarna pa bussterminaler vid
utkanten av stadskidrnan och vid
Lund C for att 1ata passagerarna ga
till fots in till centrum, vilket man
inte riktigt ar van vid, sager Per
Eneroth.

Lund ska ocksa bygga om en
bussterminal och skapa ett nytt torg
pa nuvarande Botulfsplatsen, som
blir en ny motesplats.

— Exakt hur torget ska se ut ar
inte bestamt 4nnu, men det handlar
om uteserveringar, mojligheter till
handel och att fa en uppsving for
den delen av staden, sager han.

Vid forra arets undersokning holl
Lunds kommun pa att skriva en
ansokan till Vinnova for att f& med-
finansiering i ett projekt som ar ett
samarbete med flera foretag, kom-
munens forvaltningar och stora
arbetsgivare. Det handlar till stor
del om att fa medarbetarna att lata
bilen sta och ta sig till jobbet pa ett
miljovanligt satt med gang, cykel
eller kollektivtrafik. Projektet om-
fattar aven ett robustare energi-
system, och ska dven framja halsa.

I projektet samarbetar 25 parter,
bland andra Trafikverket och Ska-
netrafiken, for att sammanfora olika
kompetenser i mobilitet och trafik.

— Projektet ar mer inriktat till
de anstallda i bolagen for att andra
beteenden och infrastruktur. Vi tror
det har kommer fa stor effekt, men
det kraver bade att vi har alternativ
som fungerar kollektivt och att vi
har tillrackligt med energi, sager
Per Eneroth.

For att lyckas med pilotprojektet
anvands verktyget Gron Resplan,
en metod for hallbar arbetspendling
till och fran arbetsplatser. Genom-
forandefasen drar igdng redan till
sommaren.

Styrdokumentet "LundaMaTs”
har legat till grund for att forma
transportsystemet under 25 ari tre
uppdaterade versioner och behover
uppdateras en fjairde gang, nagot
som Eneroth och hans kollegor ska
rekommendera fullméaktige for att
fortsatt arbete ska fa en bredare
angreppsvinkel.
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"Vi vill lata
bussarna
slappa av
passager-

arna pa
buss-
terminaler

vid utkant-

en av stads-
kdrnan och

vid Lund C

for att lata
passager-

arna ga till
fots in till
centrum,
vilket man
inte riktigt
ar van vid.”

Per Eneroth,
trafikstrateg Lund



Sveriges mesta 15-minutersstader

Kommunerna som har storst utbud av arbetsplatser, handel, restauranger, samhéllsservice
samt kollektivtrafik som kan nas inom en cykeltur pa max 15 minuter.

1

5

Kélla: Tyréns naringslivsportal Lagesvaljaren.

Sa har vi riknat

Rankingen utgar fran det utbud som finns i kommunen (det vill sdga vilken kommun som ger bast forutsattningar
for hallbar mobilitet), beteendet invanarna i kommunen har (det vill sédga utfallet pa resandet), samt kommunens
installning till hallbar mobilitet (det vill saga vilken ambition kommunen visar for att 6ka andelen hallbar mobilitet).
Nedan kan du se hur de olika delarna har viktats.

1 Max n - H Max Max
Ambition 50 Forutsattningar 10 Utfall 10
* Trafikstrategi poang « Tillgénglighet poang + Andel fossiloberoende poang
* Flexibla parkeringstal  Cykelvagsandel bilar
+ Laddinfrastruktur * Regionala cykelvagar * Korstracka med bil och
« Stadsmiljoavtal » Snabbladdare per invanare
* S&kra skolvagar  Cykellanesystem
* Innovationsprojekt * Elsparkcykelsystem
« Utslappsmal * Kollektivtrafikutbud

* Publika laddstationer

« Parkeringskostnader
Topp fem per kategori

Ranking @ Poang
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Sa presterar kommunerna

Poang (max 100)
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HELA LISTAN: SA GICK DET FOR DIN KOMMUN

Malmo
Poédng: 79 av 100

a

. ;- -
I g

Christian Resebo,
sektionschef trafiksamordning
Malmo stad

Vilken faktor ar viktigast
for att skapa bra tillgang-
lighet i en stad?

— Att det maste finnas
valmadjlighet, men att det
anda ska vara lattare att
valja cykel eller gang som
huvudsakliga transportme-
del och att det ska kdnnas
lite omsténdligt att ta bilen.

Om du fick genomfora vad
som helst - vad hade du
onskat dig?

— Da hade vi haft en tunnel-
bana ihopkopplad med den i

Képenhamn som en forlang-

ning in i Malmo, sa att vi har
ett helt tunnelbanesystem
till Malmé och vidare till
Sodervarn och Rosengard.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?

- Jag ar en av manga som
aker regionbuss fran Lund.

Las en langre artikel
om arbetet i Malmo pa
di.se/amnen/mobility-insights

Solna

Poéng: 78 av 100 Uppsal a

Poéng: 77 av 100

Kommunen i fraga har i
ar inte haft mojlighet att
medverka pa en intervju.

David Nordin,
stadsmiljochef Solna

Vilken faktor ar viktigast
for att skapa bra tillgang-
lighet i en stad?

- Kollektivtrafikférsérjning-
en samt ett integrerat gang-
och cykelnat.

Om du fick genomfédra vad
som helst - vad hade du
onskat dig?

— Att vi skulle ha fler
stationsuppgangar till alla
tunnelbane- och pendel-
tagsstationer. Och en
pendelbat.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
- Jag kor bil.

Las en langre artikel om
arbetet i Solna pa
di.se/amnen/mobility-insights
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Karistad
Poédng: 76 av 100

4
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Mikael Haster,

miljosamordnare hallbara transporter

Vilken faktor &r viktigast
for att skapa bra tillgang-
lighet i en stad?

- Att planera yteffektivt och
skapa bra forutsattningar
for cykel och gang.

Om du fick genomféra vad
som helst - vad hade du
onskat dig?

- Jag hade byggt ut kollek-
tivtrafiken, skapat en snab-
busslinje i mycket stérre
skala an den vi bygger nu for
att knyta ihop nérliggande
grannkommuner.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
- Cyklar!

Las en langre artikel
om arbetet i Karlstad pa
di.se/amnen/mobility-insights

HELA LISTAN: SA GICK DET FOR DIN KOMMUN

Linkoping

Poéng: 72 av 100

Sandra Viktor, miljésamordnare med

fokus pa mobilitet samt processledare

for Klimatneutrala Linkoping

Vilken faktor ar viktigast
for att skapa bra tillgang-
lighet i en stad?

- Tillganglighet for alla! Att
kunna valja olika fardmedel
utifran behov och mojlighet.
Att skapa goda mojligheter
att kunna réra sig sékert
och tryggt i staden, dar

det finns bra infrastruktur
for fler resurseffektiva och
hallbara resor.

Om du fick genomfdra vad
som helst - vad hade du
onskat dig?

- Jag fick nyss statistik pa
att 6 av 10 resor i Linkdping
skulle kunna goras till fots
eller med cykel pa en kvart.
Tank om alla dessa invanare
bara bestamde sig for att
gora det, da hade vi uppnatt
en mangd mal pa ett kick
och fatt en annu hérligare
stad att levai.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
— Jag gar eller cyklar.

Las en langre artikel om

arbetet i Linkoping pa
di.se/amnen/mobility-insights
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Umea
Poéng: 72 av 100

Ebba Sundstrom,
samhaéllsplanerare Umea

Vilken ér den viktigaste
fragan for att Sverige ska
klara klimatmalet?

- Det handlar framfor allt
om nérhet, att bygga en
stad som hénger ihop utan
stora barridrer. Detta ar
viktigt bade fran ett trygg-
hetsperspektiv men ocksa
for att underlatta for floden i
staden och skapa forutsatt-
ningar for en levande stad.

Vad kan kommuner goéra?
— En sparvag hade varit
trevligt.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
- Jag cyklar.

Las en langre artikel om
arbetet i Umea pa
di.se/amnen/mobility-insights




HELA LISTAN: SA GICK DET FOR DIN KOMMUN
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Orebro
Podng: 70 av 100

Andreas Ahlstam,
enhetschef stadsmiljo och trafik
Orebro

Vilken faktor ar viktigast
for att skapa bra tillgang-
lighet i en stad?

- Omdet ar nara till alla
malpunkterna ar det en stor
andel som valjer att ga eller
cykla.

Om du fick genomféra vad
som helst - vad hade du

onskat dig?

- Jag hade byggt ut ett
annu stoérre BRT-system, i
alla vaderstreck.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
- Cyklar.

Las en langre artikel
om arbetet i Orebro pa
di.se/amnen/mobility-insights

Haninge
Poéng: 70 av 100

Kommunen i fraga har i
ar inte haft mojlighet att
medverka pa en intervju.
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Visteras
Poang: 69 av 100

Linnea Viklund,
gatu- och parkchef Vasteras

Vilken faktor ar viktigast
for att skapa bra tillgang-
lighet i en stad?

- Att alla intressanta
malpunkter finns pa nara
avstand, sa att man kan na
overallt med gang och cykel.

Om du fick genomfora vad
som helst - vad hade du
onskat dig?

— Da hade jag 6nskat mig
ett utbyggt nat av kapa-
citetsstark kollektivtrafik
till alla vara stadsdelar dar
bussen blev ett sa sjalvklart
alternativt sa alla kande att
de inte behdvde &ga en bil.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
— Elcykel.

Las en langre artikel om
arbetet i Vasteras pa
di.se/amnen/mobility-insights




HELA LISTAN: SA GICK DET FOR DIN KOMMUN

Norrkoping
Poédng: 69 av 100

Jakob Klasander,
trafikstrateg Norrképing

Vilken faktor &r viktigast
for att skapa bra tillgang-
lighet i en stad?

— Att se trafikplaneringen
som en del av samhalls-
planerings-processen,

att analysera behovet av
resandet for att ta fram det
som invanarna behover,
oavsett om det handlar om
gang- och cykelvagar eller
smart hallbar bilism. Det ar
tuffa utmaningar.

Om du fick genomfdra vad
som helst - vad hade du
onskat dig?

- Jag tror pa det klassiska
receptet att fortsatta jobba
med gang- och cykelnat,

fa kollektivtrafiken an mer
attraktiv och hantera bilens
plats i samhallet pa ett
balanserat satt

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
— Jag promenerar.

Las en langre artikel
om arbetet i Norrkoping pa
di.se/amnen/mobility-insights

Gavle
Poang: 67 av 100

Vaxjo

Poang: 67 av 100

Kommunen i fraga har i
ar inte haft mojlighet att
medverka pa en intervju.

Therése Metz,
kommunalrad (MP)

Vilken faktor ar viktigast
for att skapa bra tillgang-
lighet i en stad?

- Tryggheten! Sarskilt
tryggheten kopplad till cyk-
lingen. Att fa trygghet i den
fysiska miljon sa att barnen
kan cykla sékert.

Om du fick genomfora vad
som helst - vad hade du
onskat dig?

- Da hade jag infort ett par
riktigt bra snabbcykelvagar
mellan vara storsta stads-
delar och skapat ett flode
for genomfartstrafik for
bussarna, som i dag maste
konkurrera med biltrafiken.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?

- Buss, samakning eller
cykel.

Las en langre artikel om
arbetet i Gavle pa
di.se/amnen/mobility-insights
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Jonkoping
Poang: 66 av 100

Olof Gustafsson,
projektledare Jonkoping

Vilken faktor ar viktigast
for att skapa bra tillgang-
lighet i en stad?

— Bilar behdéver ha tillgang
in till staden, men inne i sta-
den ska det vara mest fokus
pa gaende och cyklister,

att de kommer fram pa ett
sakert och tryggt satt.

Om du fick genomfora vad
som helst - vad hade du
onskat dig?

- Da hade jag tagit inspi-
ration av stader som Gent,
Oslo och Barcelona, stader
som begransat biltrafiken
och omférdelat utrymmet,
vilket 6kat fordelarna for
andra fardslag. Det har gjort
att fler cyklar, gar eller aker
buss da det blivit effektivare
an en bilresa vid manga
resor.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
— Elcykel eller buss.

Las en langre artikel
om arbetet i Jonkoping pa
di.se/amnen/mobility-insights

HELA LISTAN: SA GICK DET FOR DIN KOMMUN

Botkyrka
Podng: 66 av 100

Martin Andaloussi
chef naringsliv- och samhaélls-
utvecklingsenheten Botkyrka

Vilken faktor ar viktigast
for att skapa bra tillgang-
lighet i en stad?

— Att géra Botkyrka mer
tillgénglig mellan stads-
delarna. Norr till s6der
saknas kollektivtrafik i den
utstrackningen som vi hade
onskat. En del statliga vagar
ar ocksa tungt belastade
tidvis. Narhet ar ocksa vik-
tigt for tillgangligheten,

Om du fick genomféra vad
som helst - vad hade du
onskat dig?

- Jag skulle dra om E4:an
sa att den inte skar rakt
igenom Botkyrka. Det &r en
viktig fraga for vara invana-
re. Det handlar inte bara om
trafik utan aven om luftkva-
litet.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?

— Jag promenerar och aker
pendeltag.

Las en langre artikel om
arbetet i Botkyrka pa
di.se/amnen/mobility-insights
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Sddertilje
Poang: 64 av 100

Klara Henning,
utredningsingenjor Sodertélje

Vilken faktor ar viktigast
for att skapa bra tillgang-
lighet i en stad?

— For att uppna en tillgang-
lig stad &r nog den viktigaste
faktorn att hela tiden utga
fran det manskliga perspek-
tivet fér att kunna leva och
transportera sig, att bygga
en stad fér manniskor sna-
rare an bilar.

Om du fick genomféra vad
som helst — vad hade du
onskat dig?

— Gratis kollektivtrafik, och
saklart att den ar valut-
byggd med korta restider!
Det skulle verkligen vara en
mojliggorare for att fa per-
soner att valja bort bilen.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?

- Jag aker pendeltag fran
Stockholm.

Las en langre artikel om
arbetet i Sodertalje pa
di.se/amnen/mobility-insights




HELA LISTAN: SA GICK DET FOR DIN KOMMUN

Huddinge
Poédng: 64 av 100

Edit Knutas, enhetschef trafikplanering,

Huddinge kommun

Vilken faktor &r viktigast
for att skapa bra tillgang-
lighet i en stad?

- Jag tycker bebyggelse
ska planeras i narheten

till kollektivtrafik, cen-
trumfunktioner och annan
vaginfrastruktur for att fa
ihop alla funktioner i ett sa
tatt omrade som mojligt,
samtidigt som det behdver
goras trevligt och luftigt.

Om du fick genomféra vad
som helst - vad hade du
onskat dig?

- Jag hade 6nskat mig en
rejal satsning for att bygga
ihop hela vart cykelnat i
kommunen, nagot som
bade hade kravt pengar och
personella resurser.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
- Jag cyklar!

Las en langre artikel
om arbetet i Huddinge pa
di.se/amnen/mobility-insights

Eskilstuna
Poang: 64 av 100

Halmstad
Poang: 63 av 100

Kommunen i fraga har i
ar inte haft mojlighet att
medverka pa en intervju.

Christer Johansson,
trafikstrateg Halmstad kommun

Vilken faktor ar viktigast
for att skapa bra tillgdng-
lighet i en stad?

- Bilfrihet!

Om du fick genomféra vad
som helst - vad hade du
onskat dig?

- Jag hade satsat pa fler
BRT-liknande busslinjer,
som gor att busstrafiken
prioriteras och att bilférare
ser att bussen glider fore
kberna, att det 6nar sig att
ta bussen.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
— Jag cyklar till 90 procent.

Las en langre artikel om
arbetet i Halmstad pa
di.se/amnen/mobility-insights
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Moindal
Poédng: 63 av 100

Magnus Johansson
trafikchef MéIndal

Vilken faktor ar viktigast
for att skapa bra tillgang-
lighet i en stad?

— Jag tror det handlar om
att ha ett bra samarbete

i staden, sa att inte sam-
halls- och trafikplanerarna
jobbar enskilt. For att lagga
grunden for resvanor och
tillgénglighet behdver vi
planera ihop pa ett tidigt
stadie.

Om du fick genomfdra vad
som helst - vad hade du
onskat dig?

- Jag hade 6nskat mig batt-
re kollektivtrafik dverallt,
riktigt stora satsningar som
Metrobuss, en ringled runt
hela Géteborgsregionen
med snabbgaende kollektiv-
trafik langs lederna.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
— Aker pendeltag eller bil.

Las en langre artikel
om arbetet i MéIndal pa
di.se/amnen/mobility-insights

HELA LISTAN: SA GICK DET FOR DIN KOMMUN

Helsingborg
Podng: 62 av 100

Oscar Gronvall,
trafikchef Helsingborg

Vilken faktor ar viktigast

for att skapa bra tillgang-
lighet i en stad?

— Avstandet till och val pla-
cerade intressepunkter.

Om du fick genomféra vad
som helst - vad hade du
onskat dig?

- Da hade jag byggt en for-
bindelse mellan Helsingborg
och Helsinggr. En tunnel
utreds sedan flera ar tillbaka
och det finns andra alterna-
tiv som man tittar pa.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?

— Jag har precis kopt en ny
cykel, sa jag fortsatter cykla.

Las en langre artikel om
arbetet i Helsingborg pa
di.se/amnen/mobility-insights
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Sundsvall
Poang: 62 av 100

Niklas Bergstrom,
sektionschef stadsbyggnadskontoret
Sundsvall

Vilken faktor ar viktigast
for att skapa bra tillgdng-
lighet i en stad?

— Ldsningen tror jag ligger

i summan av detaljerna.
Tillganglighet behéver inklu-
dera alla, oavsett fardmedel,
alder, kén eller funktionsva-
riation.

Om du fick genomfora vad
som helst - vad hade du
onskat dig?

— Jag ar foresprakare for
fortatning av Sundsvall sa
det &r bra att vi fortsatter
skapa férutsattningar for
att fa in fler manniskor i tat-
orten eftersom det ger mer
folkliv, 6kat hallbart resande
och dérigenom en @nnu mer
attraktiv stad.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
— Jag cyklar!

Las en langre artikel om
arbetet i Sundsvall pa
di.se/amnen/mobility-insights




HELA LISTAN: SA GICK DET FOR DIN KOMMUN

Nacka
Poédng: 60 av 100

Kommunen i fraga har i
ar inte haft mojlighet att
medverka pa en intervju.
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Jarfilla
Poang: 60 av 100

-

Megha Huber,
hallbarhetschef Jarfalla

Vilken faktor ar viktigast
for att skapa bra tillgang-
lighet i en stad?

- Att det ska vara enkelt att
ta sig mellan knutpunkter-
na. Vi har kollektivtrafiken
med i planeringen fran
borjan och att det ar en
forutsattning for att skapa
en attraktiv stadsmiljé. Vi
har "shared space” i Jakobs-
berg, en plats som &r ett
gemensamt utrymme for
skyddade och oskyddade
trafikanter och som ska in-
bjuda till vistelse och rérelse
i ett stadsrum for alla.

Om du fick genomféra vad
som helst - vad hade du
onskat dig?

- Jag hade 6nskat en
snabbare utbyggnad av
gang- och cykelnatet i hela
regionen.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?

- Tunnelbana och pendel-
tag.

Las en langre artikel om

arbetet i Jarfalla pa
di.se/amnen/mobility-insights
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Kalmar
Poang: 59 av 100

Lovisa Westblom
mobilitetsstrateg Kalmar

Vilken faktor ar viktigast
for att skapa bra tillgdng-
lighet i en stad?

— Ett bra utbud av kollek-
tivtrafik och fokus pa de
sociala delarna — som att
det ska vara belysning och
cykelstall dar man tryggt
kan stélla sin cykel.

Om du fick genomfora vad
som helst - vad hade du
onskat dig?

- Jag hade gjort Kalmar till
en cykelstad med cykelmo-
torvégar. Kalmar centrum
ligger pa en 6 och jag hade
velat géra centrum bilfritt
med mojlighet att parkera
bilen i ytterkanterna.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
— Jag cyklar pa en ladcykel.

Las en langre artikel om
arbetet i Kalmar pa
di.se/amnen/mobility-insights




HELA LISTAN: SA GICK DET FOR DIN KOMMUN

Kristianstad
Poang: 58 av 100

Linnéa Skogh,
projektledare Klimatneutrala
Kristianstad 2030

Vilken faktor ar viktigast
for att skapa bra tillgang-
lighet i en stad?

— Jag ténker att det kan vara
att jobba med strak, oav-
sett om det handlar om att
cykla, ga eller aka buss. Det
ska vara tydligt om jag star
pa Kristianstad C och ska

till hégskolan hur jag ska ta
mig dit, raka och valskyltade
vagar.

Om du fick genomfdra vad
som helst - vad hade du
onskat dig?

— Jag hade 6nskat bilfritt pa
Stora torg, tydligare parke-
ringar i utkanten av centrum
sa att bilister kan ta sig
sista biten pa annat satt,
for att ge plats till annat i
staden. Och tydligare strak,
aven sadana som ar langre
an 15 minuter med cykel.
Och gang- och cykelvagar
avskilda fran varandra.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?

- Elcykel!

Las en langre artikel

om arbetet i Kristianstad pa
di.se/amnen/mobility-insights

Taby

Poéng: 57 av 100

Kommunen i fraga har i
ar inte haft mojlighet att

medverka pa en intervju.
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Sollentuna
Poang: 56 av 100

Anna Holm,
samhallsbyggnadschef
Sollentuna

Vilken faktor ar viktigast
for att skapa bra tillgdng-
lighet i en stad?

— En turtat och stabil kol-
lektivtrafik. Sollentuna har
fem pendeltagsstationer
och ett val utbyggt, buss-,
gang- och cykelnat. Vi for en
aktiv dialog med Trafikfor-
valtningen inom regionen
for att hela tiden forbattra
for alla.

Om du fick genomfora vad
som helst - vad hade du
onskat dig?

— Vivill ocksa fa det regio-
nala cykelnatet att hanga
ihop. Det blir fler och fler
som cykelpendlar bade till
och fran kommunen.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?

— Jag promenerar och tar
bussen nér vadret ar samre.

Las en langre artikel om
arbetet i Sollentuna pa
di.se/amnen/mobility-insights




HELA LISTAN: SA GICK DET FOR DIN KOMMUN

Varberg
Poédng: 54 av 100

Max Wehlin,
utvecklingsstrateg Varberg

Vilken faktor &r viktigast
for att skapa bra tillgang-
lighet i en stad?

- Enkelhet och tydlighet.

Om du fick genomféra vad
som helst - vad hade du
onskat dig?

- Jag hade tittat pa bilens
roll i de mest centrala del-
arna av Varberg, hitta 16s-
ningar att enklare komma
runt stadskarnan med bil.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
- Promenerar eller cyklar.

Las en langre artikel
om arbetet i Varberg pa
di.se/amnen/mobility-insights

Boras
Poang: 52 av 100

Susanne Arneborg
strategisk samhallsplanerare Bords

Vilken faktor ar viktigast
for att skapa bra tillgang-
lighet i en stad?

— Att vi samhallsplanerare
och trafikplanerare priori-
terar hallbar mobilitet, att
alltid prioritera utrymmet
for cykel, gang och kollek-
tivtrafik.

Om du fick genomfora vad
som helst - vad hade du
onskat dig?

- Da hade jag skapat en av-
delning som enbart jobbade
med hallbara mobilitetsfra-
gor och skapat en cykelkul-
turiBoras.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?

- Jag bor pa landet, sa jag
har testat lite olika fardsatt.
Just nu samaker jag i bil
med min son.

Las en langre artikel om
arbetet i Boras pa
di.se/amnen/mobility-insights
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Lulea
Poang: 50 av 100

Per Westermark,
trafikingenjor Lulea

Vilken faktor ar viktigast
for att skapa bra tillgdng-
lighet i en stad?

— Att fotgangare, cyklister
och bussresendrer, de

som egentligen har storst
utmaning att ta sig fram,
ska prioriteras i planeringen
sa deras resor gar sa snabbt
och sékert som mojligt. Fler
behdver resa pa annat satt i
framtiden.

Om du fick genomfdra vad
som helst - vad hade du
onskat dig?

— Da skulle jag ha dragit
Norrbotniabanan under
staden och skapa ett cykel-
strak pa markniva.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?

— Jag cyklar varje dag aret
om. Cykeln funkar oavsett
temperatur.

Las en langre artikel om
arbetetiLuled pa
di.se/amnen/mobility-insights




HELA LISTAN: SA GICK DET FOR DIN KOMMUN

Kungsbacka

Poédng: 41 av 100

Asa Dykes,
enhetschef planering & utformning
Kungsbacka kommun

Vilken faktor ar viktigast
for att skapa bra tillgang-
lighet i en stad?

— Att vistelseytor och gang-
och cykelvagar far ta erfor-
derlig plats och utformas
funktionellt och attraktivt.

Om du fick genomféra vad
som helst — vad hade du
onskat dig?

— Att implementera delade
mobilitetstjanster till alla

i kommunen sa att ingen
behovde dga sin egen bil.
Tjansterna skulle vara sa
lattillgangliga att du inte
behdvde nagon tidtabell
eller att boka fordon langt
innan.

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
- Jag cyklar!

Las en langre artikel
om arbetet i Kungsbacka pa
di.se/amnen/mobility-insights

Skelleftea
Podng: 38 av 100

Kristina Sundin Jonsson,
kommundirektor Skelleftea

Vilken faktor ar viktigast
for att skapa bra tillgang-
lighet i en stad?

- Malsattningen &r att
koppla ihop hela samhallet
med respekt for att kom-
munen &r lika stor till ytan
som Skane lan. Samtidigt
utgar var planeringsfilosofi
fran"15-minutersstaden’, att
viktiga funktioner ska kunna
nas inom en kvart utan att
anvanda bilen.

Om du fick genomféra vad
som helst - vad hade du
onskat dig?

— Da hade redan de forut-
sattningar vi behdver ha for
en fortsatt stark samhalls-
utveckling varit pa plats,
Norrbotniabanan och flyt-
ten av E4:an, som i dag gar
genom centrala Skelleftea

Hur tar du dig sjalv till
jobbet?
— Promenerar!

Las en langre artikel om
arbetet i Skelleftea pa
di.se/amnen/mobility-insights
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Hur jobbar
din kommun
med hallbar
mobilitet?

Det hander mycket pa plats
ute i kommunerna som inte
fick plats i den hér rapport-
en. Pa di.se hittar du fler
artiklar om de kommuner
som ar med i rankningen.
Dér berattar vi mer om
aktuella projekt och ut-
maningar.

Gain pa di.se och sok
pa mobilitetsrankning
+ kommunens namn.



Sa har vi gjort kommunrankningen

Tyréns har tillsammans med Dagens Industri tagit fram
en lista 6ver hur bra Sveriges 35 storsta kommuner ar pa
att stimulera 6vergangen till en hallbar mobilitet.

Mobilitet i sig ar ett begrepp som i detta sammanhang
beskriver hur manniskor kan transportera sig pa ett
effektivt, sékert, snabbt och héallbart satt.

Rankningen utgar fran det utbud som finns i kommunen
(det vill sédga vilken kommun som ger bast férutsattning-
arfor hallbar mobilitet), beteendet invanarna i kommun-
en har (det vill saga utfallet pa resandet), samt kommun-
ens installning till hallbar mobilitet (det vill saga vilken
ambition kommunen visar for att 6ka andelen hallbar
mobilitet).

Detta har samlats i féljande begrepp, sa kallade KPl:er
(Key Performance Indicators):

+ Ambition
* Forutsattningar
- Utfall

Under varje KPI finns ett antal indikationer.

Rankningen 2024 har lagt fokus pa tillganglighet till
viktiga malpunkter med hallbar mobilitet utifran ett
liknande perspektivsom "15-minutersstaden”. Detta
betyder att vi har adderat indikatorer gallande tillgangen
till nédvandiga faciliteter och tjanster sdsom arbets-
platser, skolor, vard och omsorg, lekplatser, idrotts-
anlaggningar, handel, kollektivtrafiknallplatser m.m.

Deltagare fran Tyréns har varit Jesper Johansson,
Jonas Hedlund, Peter Wikman, Eva-Marie Wenehed,
Janne Henningsson och Johan Rickardsson.

Ambition

For att fanga upp hur stor ambition kommunen visar
for att 6ka andelen hallbar mobilitet har vi anvant sex
indikatorer®:

» Trafikstrategi med mal om minskad biltrafik.
Detta ar den indikator som viktas hogst inom
Ambition. Vi har valt att endast ge poang nar malet
om minskad biltrafik ar med i en kommunovergrip-
ande trafikstrategi. Nagra kommuner har till exempel
endast med detta mal i avgransade trafikstrategier
som géller for en stadsdel eller liknande. Detta anser
viinte visar pa en tydlig ambition fér hur kommunen
vill 6ka andelen hallbar mobilitet for hela sitt geo-
grafiska omrade.

« Genomfdrda eller pagaende innovationsprojekt
Att en kommun finansierar och genomfor innovations-
projekt som 6kar andelen hallbar mobilitet bedomer vi
visa pa en tydlig ambition att vilja 6ka andelen hallbar
mobilitet. Darfor viktas denna indikator nast hogst.

* Flexibla parkeringstal.
En tydlig indikator pa om en kommun vill 6ka andelen
hallbar mobilitet ar om de infor styrdokument som
aktivt verkar for lagre bilinnehav och bilanvandning.
En parkeringsstrategi som innehaller flexibla parke-
ringstal ar ett tydligt sddant styrdokument och viktas
darmed nast hogst tillsammans med indikatorn om
innovationsprojekt.

« Laddinfrastrukturstrategi.
For att utbyggnaden av laddinfrastruktur ska bli sa bra
som mojligt kravs det en tydlig strategi eller plan hos
en kommun. En val utbyggd laddinfrastruktur stimu-
lerar till en 6kad anvandning av elbilar. Overgangen till
elbilar paverkas mycket av andra faktorer samtidigt sa
darfor viktas denna indikatorer lagre.

« Stadsmiljoavtal.
Om en kommun har sokt stadsmiljoavtal paverkar
det utbudet och kanske aven utfallet gallande hallbar
mobilitet. Att soka stadsmiljdavtal kraver ett stort
engagemang hos kommun och visar darmed hur
ambitionen ser ut. Eftersom det ar en extern part som
beslutar om stadsmiljoavtal och innehallet i beslutade
och genomforda skiljer sig sé& mycket at har vi viktat
den lagt.

« Etablerat arbete med sakra skolvagar.
Ett etablerat arbete med sakra skolvagar ar en indi-
kator pa att kommunen vill minska onédiga bilresor
och samtidigt 6ka gang, cykling och kollektivtrafik.
Ambitionsnivaerna pa vad ett etablerat arbetssatt
inom detta omréade &r dock oklart och darfor har vi
viktat denna indikator lagt.

Forutsattningar

Tillganglighet

| en stad ar samspelet mellan malpunkter och mojlig-
heten att ta sig till dessa central. Begrepp som
15-minutersstaden bygger pa att allt en invanare behover,
ska kunna nas inom 15 minuter. For att se hur forutsatt-
ningarna for detta ser ut i Sveriges 35 storsta kommuner
har vi tittat pa vilket utbud som nas fran dessa inom

15 minuter pa cykel.

!Samtliga data for dessa indikatorer har hamtats fran respektive kommuns websida och relevanta styrdokument
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Dessa 35 kommuner skiljer sig till storlek, tathet, och
de geografiska forutsattningarna kan se véldigt olika ut.
Vi har utgatt fran centralstationer, eller platser i nara
anslutning till dessa som grund for analysen. Darefter
har vi tittat pa hur manga arbetsplatser som gar att na
inom 15 minuter pa cykel. Dessa gar att dela upp utifran
SNI-koder sa att vi far en uppskattning av handelsut-
budet och service vad det géller vard, skola om omsorg.
Detta underlag bygger pa bokslutsdata och ar kopplat
till varje arbetsplats faktiska placering, som punkt.
Underlagen ar utplockade ur Tyréns naringslivsportal
Lagesvéljaren?, ett verktyg som tagits fram for att kunna

gora beddmningar av markvarden, kopplat till olika grupp-

ers efterfragade profil for bostader. Den kan da se till

var det finns bast forutsattningar att bygga bostader for
barnfamiljer eller aldre sett till vad de efterfragar. Viktiga
parametrar for detta ar tillgang till arbetsmarknaden och
vad det finns fér utbud av service i naromradet. Denna
funktion har vi anvant for att ta fram vilket samlat utbud
som finns centralt i dessa 35 kommuner.

Hela modellen bygger pa att hela Sveriges yta ar upp-
delad i hexagoner om 250 meter i diameter i de urbana
delarna. Inom dessa sammanstalls arbetsplatser, ge-
nom inkdpt data dver arbetsstallen, samt uppgifter fran
open streetmap om till exempel lekplatser, idrottsplat-
ser och héllplatser for kollektivtrafik. Fran den hexagon
vivalt (centralt vid centralstation eller ett kommunalt
centrum om station saknas) ser vi till hur manga andra
hexagoner vi nar inom 15 minuter pa cykel. Ruttningen
ar inte optimal sett till klassning av cykelbana eller strak
som kan ha en hogre framkomlighet. Men det ger ett
relativt bra estimat om vilket utbud som finns att tillga.

Bilden nedan visar hur arbetsplatser inom 15 minuter
fran Molndal station, ar klustrade.

.A' f
Liotebarg

T

2L agesvaljaren rangordnar omraden | Tyréns (tyrens.se)

Totalt i MéIndal finns det narmare 4.200 olika arbets-
platser inom cykelavstand. Pa motsvarande satt har vi
aven tagit fram uppgifter om hur mang lek- och idrotts-
platser det finns. D& dessa ar hamtade fran open street-
map ar de inte varderade pa nagot satt. Nationalarenan
for fotboll raknas om en idrottsplats pa samma satt som
en grusplanianslutning till en skola i exempelvis Tumba.
Det samma galler for kollektivtrafik. En hallplats kan vara
allt fran central stationen med tusentals avgangar per
dag till en busshallplats med endast begransad trafik un-
der rusningstider. Eller for kultur dar en scen i park kan
raknas pa samma satt som Dramaten eller Malmo
Opera. Pa séa satt blir det inte en vardering av det utbud
som finns bara hur mycket av det som finns.

Totalt sett &r det Stockholm som har det stérsta ut-
budet i samtliga kategorier, vilket inte ar ovantat da
staden bade vad galler tathet och yta ar storst i landet.

Det vikan se ar att hur vi an vrider och vander pa under-
lagen sa ar det ett antal kommuner som sticker ut, det
ar nagra kranskommuner till Stockholm och Goteborg.
Solna med dess narhet centrala Stockholm och aven
det egna utbudet gor att det finns mer tillgangligt ut-
bud inom 15 minuter med cykel fran Solna station, an
det gor fran Goteborgs centralstation. Det ar genom-
gaende for samtliga parametrar vi har undersokt.

Andra kommuner som visar pa ett likande monster ar
Molndal, Sollentuna och Taby. Moélndal har narheten till
centrala delar av Goteborg. Fran Sollentuna station nas
Kista inom 15 minuter pa cykel, vilket &r en av Stockholms
storsta arbetsplatsomraden. Taby har fran Taby centrum
genomgaende ett hogre utbud sett till bade tillgang till
arbetsplatser men aven service i relation till sin storlek
sett tillinvanare.

Det finns vissa aspekter som vi sett padverkar analysen,
dar en ar geografi och val av startpunkt. Da stader och
kommuner ser olika ut ar det svart att hitta ett angrepps-
satt som ar helt rattvist. Vi vill att metoden ska spegla
vilken tillgdng det finns for olika aspekter som &r viktiga
fran invanarnas perspektiv. Analysen visar vad som finns
att tillga fran en central punkt i kommunen. For att aven
fa med kommunens forutsattningar sa vags alla aspek-
ter bade som absolut tillgang och som relativ tillgang,
det betyder att vi ser bade till hur stort utbudet ar och
hur stort utbudet ar i relation till kommunens befolkning.
Den relativ jamforelsen kommer sla hart mot storstader-
na och till viss del gynna kommuner som pa olika satt
kan ta del av storstadens utbud men relatera det till sin
egen lagre befolkning. Det utbud vi analyserar ar tillgang
till arbetsplatser, utbud av handel och restauranger,
tillgang till samhallsservice samt tillgangen till kollektiv-
trafik.
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Cykel

For att se om kommunerna ar bra pa cykel har fyra
indikatorer anvants. Den forsta, som ocksa viktades
hogst, ar forutsattningarna att cykla i kommunens
tatorter jamfort med att kora bil. Cykeln ar i férsta hand
ett fordon for stadstrafik och det var darfor viktigt att
avgransa denna indikator till att avgransas till att hand-
la om mangden vag inom tatort. Risken ar annars att
langa cykelvagar pa landsbygden paverkar indikatorn for
mycket. Indikatorn utgar alltsa fran antalet meter cykel-
vag inom kommunens tatorter delat med antalet meter
storre bilvagar inom tatorten. Vad som definieras som
storre gator finns beskrivet i metodrapporten Cykelbar-
hetsklassificering av vag- och gatunatet?. | klassificering-
en som beskrivs i rapporten har klasserna B2, B3, B4
och B5 anvéants. | stora drag omfattar det alla gator som
inte ar sma villa- eller lokalgator, det vill sédga alla gator
som “bor” forses med cykelbana.

Nasta indikator kompletterar den foregdende. Den
beskriver mellan kommunens tatorter och angransande
tatorter i grannkommunen efter ett antagande om att
tatorterna har en tillracklig dragningskraft till varandra
efter hur stora de &r och hur nara de ligger varandra.
Indikatorn avser hur stora andelar av cykelbarhetsklas-
ser som anvands for dem som ska cykla mellan tator-
terna. Har har en mer generos definition av acceptabelt
anvants an for cykling i tatort eftersom det anda lar vara
fa barn eller ovana cyklister som cyklar mellan tatorter.
Klassen B2 ar darfor inte med som brist.

Utover dessa tva adderades tva kompletterande indika-
torer om mobilitetstjanster inom cykel. Dessa var med
som ja/nej-fragor, exempelvis "finns lanecykelsystem
respektive finns elsparkcykelsystem?”.

Kollektivtrafik

Metoden syftar till att kora den kommun som erbjuder
sina invanare bast forutsattningar att resa hallbart dvs
den kommun som erbjuder sina invanare storst kollek-
tivtrafikutbud.

Kollektivtrafikutbudet bygger pa GTFS Regional-data
under en helt vanlig vardag i mars. Utifran denna data
har tre olika nyckeltal definierats. Nyckeltalen syftar till
att beskriva:

Vilka forutsattningar att resa regionalt med kollek-

tivtrafiken finns?/ Hur mycket pendeltagstrafik har
man tillgang till?

Har tittar vi pa pendeltagsutbudet. Antalet meter plane-

rad kollektivtrafik (dvs antalet turer x langden av linjen x

antal sittplatser (anges i schematiska tal som bygger pa
komfortkapaciteten dvs samtliga sittplatser och

40% av staplatserna) som gar inom kommunen)) ge-
nom invanarantalet i kommunen. Aspekten utgor 20%
av sammanvagt betyg.

Vilka forutsattningar finns att resa inom kommunen
med kollektivtrafik?/ Hur mycket lokal kollektivtra-
fik har man tiligang till?

Har tittar vi pa utbudet av buss, sparvag, tunnelbana och
battrafik. Antalet meter planerad kollektivtrafik (dvs an-
talet turer x langden av linjen som gar inom kommunen
x antal sittplatser (anges i schematiska tal)) genom
invanarantalet i kommunen. Aspekten utgor 40% av
sammanvagt betyg.

Vilka férutsattningar finns att resa inom kommu-
nen med kollektivtrafik?/ Hur mang kollektivtrafi-
kavgangar sker per person?

Har tittar vi pa hur manga avgangar har boende tillgang
till. Vi summerar har antalet avgangar vid alla hallplatser
inom kommunen och delar med antalet invanare i kom-
munen. Aspekten utgér 40% av sammanvagt betyg.

Bil
For att mata forutsattningar for bil inom definitionen
hallbar mobilitet har vi anvant tre indikatorer:

- Antal snabbladdare per kvadratmil landyta“.
Antalet snabbladdningsstationer per kvadratmil ar
ett svar pa fragan: hur langt maste jag i genomsnitt
aka for att hitta en publik snabbladdningsstation i min
kommun? Ett alltfor lagt varde pa denna indikator
begransar mojligheten att resa obekymrat med elbil i
eller genom kommunen.

« Antal publika laddstationer per 1000 invanare®.
En forutsattning for att resor med elbilar ska vara moj-
liga ar att det finns ett utbyggt system med laddsta-
tioner. Nu pagar en utbyggnad av detta system och
darmed ar denna indikator viktig. Darmed rankar vi
den hogst inom denna kategori.

« Parkeringskostnader®
Parkeringskostnad ar en viktig parameter for att styra
hur manga som kor bil in till staden samt ocksa hur
subventionerad parkering ar for bilens “hemma-
parkering” For indikatorn har korttidsparkeringstaxan
per dygn anvants for central parkering i staden. For
de storsta staderna har nast dyraste parkerings-
zonen anvands eftersom den dyraste ofta ar liten och
inte representativ. Kostnaden har sedan satts mot
lagenhetspriserna i kommunen per 25 kvadratmeter.
Den informationen kommer fran Hemnets lagenhets-
slutpriser per kommun.

Shttps://stcykelbarhet.blob.core.windows.net/webstorage/cykelbarhet_slutrapport.pdf

4Antal snabbladdningsstationer - Miljgbarometern (miljobarometern.se)

5Laddinfrastruktur i Sveriges kommuner (dwcdn.net), ELIS, SCB, Gréna Mobilister

6

32 | Mobility Insights #9



Utfall

For att visa utfallet gallande héllbar mobilitet s& skulle
vivilja anvanda data som visar andelar for olika resslag
och for icke-resor. Utmaningen med detta &r att det

inte finns 6ppen data som visar det. Den data som finns
behover kopas samtidigt som att den bara bygger pa na-
tionella resvaneundersokningar som genomfors séllan
och som har bristféllig data pa kommunal niva eller att
den bygger pa regionala resvaneundersokningar som
har genomfort under olika ar for olika regioner och dar-
med inte ar jamforbara Vi har darfor valt att anvanda tva
indikatorer for att visa utfallet. Sammanslaget visar de
hur bra hallbar mobilitet som finns i en kommun utifran
definitionen att en lagre anvandning av fossilberoende
bilar visar pa en hdgre anvandning av hallbar mobilitet.
Indikatorerna som anvands ar:

» Korstrdcka med bil och per invanare fér 20237
En kommun som har héga ambitioner och som ger
bra forutsattningar for hallbar mobilitet och icke-resor
far en kortare korstracka med bil per invanare.

* Andel fossiloberoende bilar®
Aven om en kommun ger bra forutsattningar for
en hallbar mobilitet s& kommmer anvandandet av bl
finnas kvar. For att bilanvandningen ska vara hallbar
behover den vara fossiloberoende, det vill sdga att den
kan koras utan bensin eller diesel. Elektrifiering och en
utbyggd laddinfrastruktur ar parametrar som paverka
detta.

Ambition

Férutsattningar

Viktning

For att vaga samman dessa tre KPl.er har ett viktnings-
system anvants, enligt figuren nedan. Det anvander
samtliga indata som hittats i studien och viktar samman
dessa. Alla varden har normaliserats enligt samma
princip for att gbra de jamforbara. Principen gar ut pa att
jamfora en kommuns varde mot den basta kommunens
varde i varje indikator.

Viktningen for de olika KPl:erna, 20/50/30, har baserats
pa att vi detta ar har haft fokus pa tillganglighet. Indika-
torerna under Foérutsattningar fokuserar pa tillganglig-
het och lyfts darfor fram i bilviktningen. Utfall varderas
fortfarande hogre an ambitioner eftersom beteendefor-
andringarna ar det slutgiltiga malet.

Vi har aven valt att vardera tillganglighet, cykel och kol-

lektivirafik hogre an bil for KPI:n Forutsattningar. Detta

eftersom fokus detta ar har varit tillganglighet samt att
cykel och kollektivtrafik anses vara hallbarare trafikslag
an bil.

Utfall
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Resultat

Studiens resultat visar att Stockholm hamnar hogst
och vinner den totala rankningen, mycket beroende pa
hogst resultat i forutsattningar men aven hogt resultat
i utfall och ambition. P4 andra plats kommer Goteborg,
med hogsta vardet i kategorin utfall, tatt foljt av Lund
pa tredje plats med hoga varden i férutsattningar och
ambition.

| de enskilda kategorierna ambition, forutsattningar, och
utfallhamnar kommunerna i féljande ordningar.
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Om Mobility Insights

Mobility Insights kommer ut tva ganger per ar. Du hittar vara tidigare rapporter pa di.se/amnen/mobility-insights.
Di Mobilitet &r en redaktionell satsning fran Dagens industri med fokus pa att informera, vagleda och guida under
framvéaxten av det nya mobilitetssystemet. Med fordjupande journalistik, undersokningar, rapporter och moten
vander vi oss framst till beslutsfattare och nyckelpersoner i naringslivet. Satsningen sker med hjalp av finansie-
ring fran vara fonders, men den journalistiska produktionen ar helt oberoende av deras inflytande.



